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1 INTRODUCCION

Durante las ultimas décadas los cambios socioeconémicos han afectado al transporte urbano.
Todos los dias, para casi cualquier actividad a desarrollar, los ciudadanos deben desplazarse.

Asi, al cabo del dia, se producen millones de desplazamientos en el territorio.

Como consecuencia del cambio hacia una economia basada en los servicios y la relocalizacion
de las actividades empresariales, los mercados de trabajo y los patrones de desplazamiento

relacionados tienden a cubrir areas mas extensas.

En el caso de Gran Canaria, destaca el gran nimero de desplazamiento hacia los ambitos
turisticos del sur de la isla, ya sea por motivo de trabajo u ocio, siendo el vehiculo privado el

principal modo de desplazamiento.

De esta forma, la capacidad de una ciudad a la hora de organizar ese flujo de desplazamientos,
repercute directamente en sus propias posibilidades de progreso. De ahi la necesidad de
evolucionar hacia una nueva cultura de la movilidad urbana como via para procurar ciudades

mas eficaces, mas limpias y saludables, mas integradoras y més cohesionadas.

2 JUSTIFICACION DEL DOCUMENTO

Este estudio de movilidad se desarrolla como anexo al Plan General de Ordenacion Supletorio
de Mogan y en funcién de la Ley 13/2007 de Ordenacion del Transporte por Carretera de
Canarias que en el articulo 35 sefala que “los Planes Generales de Ordenacion Municipal
llevaran aparejados un estudio de la demanda de movilidad, el trafico y el transporte publico en

el municipio denominado Estudio municipal de movilidad”.
Ademas, establece que:

- El estudio municipal de movilidad es aquel que, en el marco de lo establecido en la
planificacién autonémica y por los Planes Territoriales Especiales de Transporte que
corresponda, desarrolla medidas especificas para conseguir la continuidad entre los
distintos modos de transporte dentro del término municipal, y, en especial, adoptar las
medidas que prevean y ordenen las necesidades de movilidad y de transporte publico de
los vecinos, con particular atencién al impacto de las infraestructuras de uso publico,

como complejos sanitarios, educativos, administrativos, etc.

- El estudio municipal de movilidad propondra las medidas de ordenacién, planificacion del
territorio y del transporte y normativa municipal con el objeto de propiciar una movilidad

sostenible en el municipio, integrada en el sistema de transporte insular.

- La planificacion municipal reservard espacio suficiente para la localizacion de
aparcamientos disuasorios, de acuerdo con lo establecido en los estudios de movilidad y

en Planes Territoriales Especiales de Transporte. Igualmente, todos los instrumentos de
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ordenacion urbanistica que puedan suponer un cambio sustancial de la movilidad y el

uso del transporte, incorporaran un estudio sobre trafico y movilidad.

De esta forma, se complementa este estudio de movilidad siguiendo la Directriz 95 de
Ordenacion del Territorio de Canarias, que presenta el transporte como esencial para la
sostenibilidad del desarrollo en Canarias, y con la Ordenacion de Transporte del Plan Insular de
Ordenacion de Gran Canaria, en su seccidon 25, Infraestructura viaria y seccion 26,

Infraestructura de transporte.

3 ESTRUCTURA DEL DOCUMENTO

El contenido de este estudio se divide en cuatro fases de desarrollo que se diferencian por orden
cronolégico y por su caracterizacion de los trabajos hasta la estructura final. Asi, el documento

quedara compuesto por:

- Fase I. Informacion de la situacion actual. Ordenacion del documento, objetivos

caracterizacion del nacleo, poblacion y movilidad.
- Fase II: Informacion de las infraestructuras viarias y de transporte.
- Fase lll: Analisis de la situacion actual. Diagnéstico.

- Fase IV: Propuestas de ordenacion de la movilidad estructurante.

4 OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS

Segun lo establecido en la Ley 13/2007 de Ordenacion del Transporte por Carretera de
Canarias, el objetivo de cara a la planificacion territorial de los transportes es la integraciéon de
los distintos modos de transporte y la sostenibilidad y accesibilidad del sistema de transporte,

procurando el menor consumo de suelo y de recursos por las infraestructuras del transporte.
De esta forma y méas en concreto la citada Ley dicta:

1. Promover el transporte publico regular de viajeros.

2. Planificacion sostenible de las infraestructuras de transporte.

3. Promocién de aquellas politicas de movilidad sostenible.

Todo ello en aras a lograr una comunicacion insular e interinsular continua, que supere los

condicionantes que impone la fragmentacion territorial.

A partir de lo desarrollado por la Ley 13/2007, se plantean otros que responde a los objetivos y
directrices que se incluyen en la Estrategia de Medio Ambiente Urbano aprobado por la Red de
Redes para el Medio Ambiente Urbano, y el Libro Verde de la Comision de Comunidades

Europeas aprobado en 2007.
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Favorecer las condiciones para la movilidad de los peatones, asi como condiciones de

accesibilidad y eliminacion de las barreras creadas por la infraestructura viaria.

Creacion de una infraestructura ciclista para aumentar la participacion de la bicicleta

entre los medios de transporte habituales.

Ordenacién y optimizacion de la red viaria, mediante la reduccién de la dependencia del
automovil, fomentando el uso racional del mismo sustituyéndolo por modos de transporte

mas sostenibles.

- Ordenacion de las plazas de aparcamiento en la franja litoral y la potenciacion de

estacionamientos de disuasion en las estaciones o paradas de las afueras del nucleo.

- Incrementar las oportunidades de medios de transporte alternativos al vehiculo privado y

de menor impacto.

- Optimizar el servicio de transporte colectivo, ofreciendo un sistema de transporte

colectivo de calidad y competitivo.

- Reduccién de los impactos derivados de los desplazamientos motorizados y mejora de la

calidad del medio ambiente urbano y la calidad vida de los habitantes.

— Prever en las futuras actuaciones las necesidades del modelo de movilidad.

DESCRIPCION DEL AMBITO DE ESTUDIO

El municipio de Mogan se encuentra situado en el suroeste de la isla de Gran Canaria, en la

provincia de Las Palmas, cuyas coordenadas UTM de la zona son:

Coordenada UTM (x): 27°46’ N

Coordenada UTM (y): 15°32°W

Isla de Gran Canaria y situacion del municipio de Mogéan. Fuente: portal.grancanaria.com
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Se trata del segundo municipio mas extenso de Gran Canaria con una superficie total de 172,43
Km?, siendo un 11,11% de las superficie total de Gran Canarias, que asciende a 1.560,10 Km? y
linda al Este con el municipio San Bartolomé de Tirajana, San Nicolas de Tolentino al Oeste y

Tejeda al Norte.

Debido a sus caracteristicas geomorfologicas, el Municipio de Mogan mantiene el modelo de
ocupacion de su territorio que qued6 conformado en la primera etapa del desarrollo turistico
entre los aflos 1980 y 1990. El modelo se instaura en las ocupaciones de los suelos de los
Barrancos de Arguineguin y de Mogan, a lo que se suma posteriormente la puesta en uso de la

Zona costera y asi permanece en la actualidad, sin que se haya producido grandes variaciones.

La apertura del tramo de la Autopista GC-1 desde el Barranco del Lechugal hasta Playa de
Mogan ha supuesto un principio en el cambio del modelo, que hasta el momento presente solo
tiene su reflejo en el cambio de imagen que se produce en la entrada al municipio, al eliminarse

el transito obligado por la GC-500 y los ndcleos urbanos de la costa de Mogan.

Es evidente que la ejecucion de la prolongacion de la autopista GC-1 puede producir variaciones
importantes, liberando al litoral costero de la actual presién del trafico viario y poniendo en valor
nuevos suelos que actualmente tienen una accesibilidad reducida. Es previsible que aunque esta
circunstancia mantenga gran incidencia en la distribucién del uso residencial, propicie cambios

en la localizacion de los sistemas generales y equipamientos estructurantes.

6 DATOS SOCIOECONOMICOS Y DE MOVILIDAD

Los elementos que se analizan, por considerarse factores importantes de la movilidad, son la

descripcion y perfil de la poblacién, motorizacion y caracteristicas de la movilidad y trafico.

Todos estos datos se han obtenido de las fuentes publicas tales como el Instituto Canario de
Estadistica (ISTAC), Instituto Nacional de Estadistica (INE), Anuarios de La Caixa, Consejerias
competentes del Gobierno de Canarias y Cabildo Insular de Gran Canaria y administraciones

técnicas del Ayuntamiento de Mogan.

Los datos de este apartado se han obtenido de la memoria de informacion del presente Plan

General de Ordenacién supletorio de Mogén.

6.1 POBLACION

La Poblacion de Derecho estd conformada por personas que tienen su residencia habitual en el

ambito espacial de referencia, en este caso el municipio de Mogén.

La poblacién en el municipio se agrupa en tres grandes areas, que son la franja costera y los
barrancos de Mogéan y Arguineguin. Dentro de estas areas hay un total de 18 niicleos urbanos, si

bien algunos de ellos estan pegados entre ellos, por lo que podrian considerarse como uno Unico
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(Arguineguin, Pino Seco y Lomas de Arguineguin, o el grupo de Puerto de Mogan y

Lomoquiebre).

Ademas de los nucleos urbanos estan los asentamientos rurales, que con un total de 15
asentamientos repartidos por los cauces de los barrancos estructuran, junto a los nudcleos

turisticos, la inmensa mayoria de la poblacion del municipio.

Esta estructura hace que la zona mas densamente poblada sea la de costa, mientras que los
cauces de los barrancos queden con una poblacién concentrada en puntos determinados,

quedando gran parte de los espacios entre nlcleos despoblados o con poblacién muy dispersa.
Todos estos ndcleos se articulan en tres niveles:

En primer nivel hay que situar a los nicleos de Mogén y Arguineguin. El de Mogéan cumple las
funciones de capitalidad municipal y dentro de él se ubican las dotaciones publicas
institucionales y administrativas méas importantes, ademas de albergar a un porcentaje
importante de la poblacién municipal. El nicleo de Arguineguin es el mas poblado del municipio
y en el que se concentra la actividad terciaria de mayor importancia, principalmente al servicio
del sector turistico. Si en Mogan se centraliza la actividad publica institucional, es en Arguineguin

donde se desarrolla la mayor parte de la actividad comercial y administrativa de caracter privado.

En un segundo nivel hay que colocar a los nlcleos urbanos en los que se concentra gran parte
de su poblacion permanente directamente relacionada con el sector turistico, y que en gran
medida su nacimiento y desarrollo son consecuencia de la existencia de este sector. Se trata de
los nlcleos de Pueblo-Tauro, Halsodalen, El Platero y, en parte, Playa de Mogéan con el
desarrollo experimentado en los ultimos afios. A ellos habra que sumar los desarrollos urbanos
de Motor Grande y Morro del Guincho, que iniciados posteriormente se deben incluir en este

nivel.

El tercer nivel esta formado por aquellos nucleos urbanos que tienen un caracter similar a los
desarrollos rurales: Casas de Veneguera, La Vistilla, Molino de Viento y El Cercado en el entorno

de Mogén; y Soria, Barranquillo Andrés y El Horno en el Barranco de Arguineguin.

6.1.1 DENSIDAD DEMOGRAFICA

Segun los datos publicados en el INE sobre el padron municipal del afio 2015, Espafia cuenta
con 46.524.943 habitantes, de los cuales 2.100.299 viven en Canarias, y de estos, 1.096.643 son
de la provincia de Las Palmas. La isla de Gran Canaria cuenta con 847.830 habitantes y la
poblacion de Mogan asciende a 22.277, lo que representa un 2,63% de la poblacion insular,

situandose en el noveno municipio de Gran Canaria por poblacion total.
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La densidad poblacional del municipio se sitlla en 129,19 habitantes por kilometro cuadrado, muy
por debajo de la media, esto es debido a que se trata del segundo municipio con mas extension
de la isla de Gran Canaria y sin embargo ocupa el puesto nimero 18 en menor densidad

poblacional de los 21 que conforman la isla.

6.1.1.1 EVOLUCION HISTORICA

La evolucién histérica de la poblacién en el periodo comprendido entre 1900-2015 el municipio
de Mogan ha pasado de 776 habitantes a 22.277, ha multiplicado por 28,7 la poblacion de 1900

lo que equivale a una tasa del 3,19%.

Segun datos facilitados por el Ayuntamiento de Mogan la poblacién del municipio asciende a

22.212 residentes para el afio 2019.

La siguiente grafica muestra la evolucién de la poblacién desde 1.900:

Evoluciéon de la Poblacién

24.000

22.000
20.000 //
18.000 /
16.000 /
14.000
12.000 /
10.000 /

' ]
8.000 /
6.000 /\/
4.000 —
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Fuente: ISTAC. Elaboracién propia.

Por lo que respecta a la evolucién de la densidad demografica en el periodo analizado se refleja

en el siguiente grafico:
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6.1.1.2

Fuente: ISTAC. Elaboracién propia.

DISTRIBUCION TERRITORIAL DEL POBLAMIENTO

La poblacion del municipio se distribuye en el territorio a través de nucleos de poblacion y

diseminados denominados en su conjunto Unidades Poblacionales. El municipio se caracteriza

por tener un total de 46 de unidades poblacionales, pero la poblacién se centra en las zonas

bajas del municipio, destacan las siguientes entidades por volumen poblacional: La Cornisa del

Suroeste, Pueblo de Tauro, Arguineguin, Mogén, Cortadores de Puerto Rico, Playa del Cura y
Los Canarios (I, IlI, IV, V).

El siguiente plano representa la distribucién de la poblacion por horquillas de numero de

habitantes y su concentracion en los ambitos territoriales:
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Fuente: ISTAC/Ayuntamiento. Elaboracion propia.

Los siguientes nlcleos acogen el 87,78% de la poblacion

Cornisa del Suroeste, Puerto Rico, Arguineguin y Mogan

del municipio de Mogén, destacan La

, tal y cémo se refleja en la siguiente

tabla:
Unidad Poblacional Poblacion total
000000 MOGAN 21.049
000100 ALMACIGOS (LOS) 226
000200 AQUAMARINA 40
000300 ARGUINEGUIN 2.394
000400 BARRANQUILLO ANDRES 108
E. Ly, +
= q g . .
gesplan djﬁ?,mgg“; e Plan General de Ordenacion Supletorio de Mogan 11



Volumen V
Memoria del Estudio de Movilidad

Unidad Poblacional Poblacion total

000500 BURRILLAS (LAS) 45
000600 CAIDERO (EL) 29
000900 CASAS BLANCAS 35
001000 CASAS DE VENEGUERA 145
001100 CASILLAS (LAS) 55
001200 CERCADO (EL) 123
001500 FILIPINAS (LAS) 111
001600 HORNILLO (EL) 123
001700 HORNO (EL) 296
001800 HORNO DE LA TEJA 27
001900 HUMBRIDILLA (LA) 90
002000 LOMOQUIEBRE 444
002100 LLANOS (LOS) 65
002200 MOGAN 1.420
002300 MOLINO DE VIENTO (EL) 140
002400 NAVARROS (LOS) 19
002500 PALMITO (EL) 102
002600 PASITOS (LOS) 105
002700 PATALAVACA 165
002800 PENONES (LOS) 63
002900 PIE DE LA CUESTA 10
003000 PLATERO 62
003100 PLAYA DE MOGAN 765
003200 PLAYA DE TAURO (LA) 43
003400 PLAYA DEL CURA (LA) 718
003500 PUEBLO DE TAURO 438
003700 ROSILLA (LA) 0
003800 SORIA 68
003900 TABAIBALES 2
004000 TAURITO 111
004100 VERGA (LA) 21
004200 SAO (EL) 61
004300 CHARCA (LA) 17
004400 VENTO (EL) 32
004500 BALITO 494
004600 BARRANCO DEL CURA 67
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Unidad Poblacional

Poblacién total

004800 CANARIOS | 150
004900 CANARIOS ILIILIV Y V 668
005000 CORNISA DEL SUROESTE 5.722
005100 CORTADORES DE PUERTO RICO 1.197
005200 PLAYA DE VENEGUERA (LA) 0
005300 VISTILLA (LA) 120
005400 MORRO DEL GUINCHO 7

Fuente: INE 2016. Elaboracién propia.

6.1.2 PROYECCION DEMOGRAFICA

La estimaciéon de la poblacion para el periodo 2019 — 2030, aplicando la

regresion lineal

obtenida, implica que el municipio tendria una poblacién de 28.521 habitantes en el afio 2030,

poblacién residente o de derecho, estos datos incluirian sélo el crecimiento inducido por los

aspectos demograficos sin tener en cuenta el crecimiento inducido por el desarrollo turistico, los

datos completos se recogeran en la Memoria de Ordenacién, cuando se haya establecido el

crecimiento maximo turistico para el municipio.

Los datos desglosados por afios se muestran en la siguiente tabla:

Afio Poblacién
2019 20.212
2020 20.795
2021 21.407
2022 22.050
2023 22.726
2024 23.437
2025 24.183
2026 24.967
2027 25.791
2028 26.656
2029 27.566
2030 28.521

Fuente: ISTAC. Datos del Padron. Elaboracion propia.
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6.2 PARQUE DE VEHICULOS
6.2.1 PARQUE DE VEHICULOS ACTUAL

Para el numero de vehiculos se utiliza el indice de motorizacion, definido por el nUmero

de vehiculos de tracciébn mecanica (turismos, furgonetas, motocicletas, etc.)

El parque de vehiculos del municipio de Mogan ascendia en el afio 2017 a 16.686
vehiculos, de estos, 11.929 eran turismos, en base a ello el indice de motorizacion
ascendia a 843,5 vehiculos por mil habitantes, superior al dato de la comunidad
autéonoma el cual ascendia a 779,4 y al de la isla de Gran Canaria, 745,1 vehiculos por

mil habitantes.

El parque de vehiculos de Mogan se ve fuertemente influenciado por el nimero de
vehiculos de alquiler, lo que indica la importancia del sector turistico en la economia del

municipio, y es uno de los motivos por lo que hay tantos vehiculos matriculados.

Los datos por tipo de vehiculo se desglosan a continuaciéon para el afio 2017:

Numero de vehiculos
Tipo de vehiculo

Canarias Gran Canaria Mogéan
Camiones y furgonetas 340.270 121.251 3.179
Guaguas 5.830 2.357 15
Turismos 1.134.332 439.075 11.929
Motocicletas 124.149 50.804 1.332
Tractores industriales 4.499 1.938 17
Remolques y semirremolques 13.660 5.786 57
Otros tipos de vehiculo 20.235 7.048 157
Total de Vehiculos 1.642.975 628.259 16.686
indice de Motorizacion 779,4 745,1 843,5

Fuente: ISTAC. Datos del Parque Movil. Afio 2017. Elaboracién propia.

En cuanto al municipio de Mogan, el nimero de vehiculos ha ido en ascenso en el periodo de
estudio entre los afios 2008 a 2017, pasando de 14.001 a 16.686 vehiculos, o que supone un

incremento en el periodo de 16,09%.
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Fuente: ISTAC. Evolucién del Parque de Vehiculos Mogéan. Afio 2008-2017°. Elaboracién propia.

6.2.2 PARQUE DE VEHICULOS DE ALQUILER

El numero de vehiculos de alquiler en el municipio de Mogan, segin datos de la Consejeria de
Transporte y Vivienda del Cabildo de Gran Canaria, asciende progresivamente a los largo de los
afios en estudio, siendo para los afios 2011, 2012,2013 y 2014 de 138, 156, 182 y 164 vehiculos

respectivamente.

Por tanto si se compara con los datos del parque de vehiculos municipal con el afio mas
reciente, el parque de vehiculos de alquiler supone un 1,2% del mismo, lo que representa que el
municipio presenta una elevada motorizacion y que su elevado indice es debido a las

necesidades de movilidad del residente y no al parque de vehiculos de alquiler.

Respecto al parque de vehiculos insular, en el afio 2013, el parque de vehiculos de alquiler

supone un 1,4%.

6.3 MOVILIDAD DEL TURISTA

Segun los datos extraidos del informe del Perfil del Turista en el periodo 2014-2016, elaborado

por el Patronato de Turismo de Gran Canaria, el coste medio por persona y dia es el siguiente:

2014 2015 2016
Total 40,77 41,95 41,13
Extras alojamiento 4,88 6,00 5,89
Transporte publico 2,00 2,20 2,19
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2014 2015 2016
Alquiler de vehiculos 1,18 1,16 1,28
Compras alimenticias 9,94 9,51 7,68
Restaurantes 10,24 9,86 10,92
Souvenirs 7,1 7,45 7,44
Ocio 3,82 3,98 3,93
Otros conceptos 1,61 1,79 1,81

Fuente: Patronato de Turismo de Gran Canaria 2014-2016. Elaboracion propia.

De la tabla anterior se pueden extraer los siguientes gastos relacionados con el transporte para
el periodo analizado:

2014 2015 2016
Total 40,77 41,95 41,13
Transporte publico 2,00 2,20 2,19
Alquiler de vehiculos 1,18 1,16 1,28

3,18 3,36 3,47
TOTAL

7,8% 8,0% 8,4%

Fuente: Patronato de Turismo de Gran Canaria 2014-2016. Elaboracion propia.

Se puede afirmar que el turista gasta cada vez més en su modo de desplazamiento, sin embargo
también se puede concluir con que el gasto no es del todo elevado en proporcion con el resto de
gastos de estos durante su estancia vacacional.

7 ESTUDIOS PREVIOS

Se estudia los documentos existentes en el término municipal en materia de ordenacién del
territorio para la mejor compresion de este Estudio Municipal, ya sea en tramites o aprobado
definitivamente, y otros estudios.

7.1 PLAN INSULAR DE ORDENACION DE GRAN CANARIA (PIO GC)

El Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria en cuanto a la red viaria, prevé su ordenacién y
desarrollo a través de Planes Territoriales Especiales y Parciales, no competiendo a este Plan
General de Ordenacion, el desarrollo de las determinaciones que establece este Plan Insular con

respecto a estas infraestructuras viarias.
Estos planes que afectan al municipio de Mogan son:
- PTP-11. Arguineguin — Cornisa del Suroeste.

- PTP-12. Puerto Rico — Playa del Cura.

E 2L M
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PTP-16. Costa Taurito.
PTE-26. Ampliacién Puerto Mogan.
PTE-29. Litoral de Tauro.

PTE-42. Remodelacién y dotacion viaria del sur y los barrancos del Suroeste.

En cualquier caso se recogen las especificaciones que propone este Plan Insular de Ordenacion

de Gran Canaria, para algunas de las vias mas importantes del municipio:

Mejora de la seccion y trazado de la GC-500 entre Maspalomas y Puerto de Mogan.

Mejora de la seccion y trazado de la GC-200 entre el Puerto de Mogén y San Nicolas de

Tolentino.

En cuanto a actuaciones en el litoral, el Plan Insular de Ordenacion, propone una serie de

actuaciones que afectan a este municipio, entre las més destacadas estan:

5

En el Puerto de Arguineguin, reducir los niveles de agitacion del puerto y la Playa de Las

Marafiuelas en relacion con los atraques de tipo ferry, aumentar la superficie de agua y
las instalaciones destinadas al trafico deportivo, manteniendo la explotacién pesquera

del puerto y mejorando las condiciones de accesibilidad terrestre.

El Puerto de Mogan, donde se prevé su ampliacién para uso deportivo y pesquero, en un

Plan Territorial Especial (PTE 26) que debe incluir el Estudio de la rehabilitacién de la
cantera, la ejecuciébn de un paseo maritimo y la implantacién de dotaciones e

infraestructuras, hoy deficitarias en el entorno del puerto.

Puerto Deportivo-Turistico de alta capacidad en Tauro, mediante el desarrollo de un Plan

Territorial Especial del Litoral de la Bahia de Tauro (PTE-29).

Puerto Deportivo-Turistico de baja capacidad en el litoral del Barranco de Balito,

desarrollado a través de un Plan Territorial Especial que debera, en relacion con los
estudios ambientales pertinentes, localizar la ubicacién y el desarrollo de la
infraestructura portuaria especificada, con las caracteristicas y determinaciones
establecidas en el PIO/GC, incluyendo la mejora sustancial de la playa, y del &mbito

cercano, entre Anfi del Mar y los acantilados protegidos situados junto a dicha actuacion.

Instalaciéon Nautica, en la desembocadura del Barranco de Taurito, desarrollandose a

través del Plan Territorial Parcial de Costa Taurito. Siendo el Plan Territorial Especial de
Puertos Deportivos-Turisticos e Infraestructuras Nauticas, el que estudie la posible
localizacion de dichas instalaciones nauticas, en relacion con la demanda, las

necesidades territoriales, la zonificacion y la proteccion de los recursos naturales.

Mejora y ampliacion del embarcadero de Anfi del Mar, para la localizacion de una

instalacion nautica.
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7.2  NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO MUNICIPAL DE MOGAN

Siguiendo las determinaciones que las Normas Subsidiarias del municipio citan que,

“la estructura general del Municipio se apoya, en dos sistemas claramente definidos: la
carretera de Las Palmas a Mogan y los Bcos. de Arguineguin y Mogan. Debido a ello la
estructura de la aglomeracion urbana se desarrolla casi continuamente entre, la Playa de

Arguineguin y el punto mas alejado del Valle de Mogan es decir Mogan casco.

Al estar la actual C-812, hoy denominada GC-500, imposibilitada para su ampliacion, se
hace necesaria la ejecucion de una nueva variante de ella, desde Arguineguin a la C-810

de Mogan a su puerto, eje principal del desarrollo turistico del Municipio.”

En cuanto al equipamiento estructurante del Municipio manifiesta que

“debido al gran incremento que esta teniendo este Municipio con las urbanizaciones de
Cornisa del Suroeste, Puerto Rico, Playa del Cura, Taurito, Playa de Mogan y
Veneguera, asi como, las que se desarrollaran en el futuro, se debe considerar en estos
momentos, la variante alternativa de la C-812, actual GC-500, desde Arguineguin a
Playa de Mogéan.”

En cuanto a las determinaciones en el litoral cita:

“Debemos insistir también en la potenciacion de la mejora del litoral, del cual, hasta
ahora se ha hecho muy poco en este T. Municipal y que consideramos de una gran
importancia para el futuro desarrollo del turismo de la zona.”

Finalmente, en cuanto a infraestructuras bésicas en el Municipio,

“solamente y como equipamiento a nivel Municipal se debe potenciar las negociaciones
para integrarse en el Plan Insular de residuos Sdlidos, que va desde S. Nicolas a
Artenara y la finalizaciéon de la red de saneamiento con la construccion de las

depuradoras previstas, las cuales quedan indicadas en el plano No 3.

En cuanto al equipamiento eléctrico del T.M. hemos de reflejar la imperiosa necesidad de
crear una Subestacion de maniobra en las proximidades del cruce entre la C-812 y C-
810, pues actualmente la red, seria insuficiente para suministrar a las distintas

urbanizaciones a crear.”

7.3 PLAN DE MODERNIZACION DE PLAYA DE MOGAN

El Plan de Modernizacion, Mejora e Incremento de la Competitividad de Playa de Mogan, PMM o

Plan de Modernizacién en adelante, aprobado por el DECRETO 4/2014, de 23 de enero, por el

que se aprueba el Plan de Modernizacién, Mejora e Incremento de la Competitividad de Playa de

Mogéan (municipio de Mogan, Gran Canaria), parte de un Fichero de Intervenciones Publicas que

5
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arbitra en este estudio de movilidad, cuyas actuaciones se citan a continuacién (plano PMM-O-

01):

IU-01 Proyecto de accesibilidad y mejora de las vias peatonales de Los Riscos.
IU-02 Ordenanza reguladora de la estética de la edificacion de Los Riscos.

IU-03 Intervencion en la plaza Dr. Pedro Betancor Ledn y parque infantil de la Avda.
Varadero.

IU-04 Adecuacion de la Avda. Varadero.

IU-05 Mejora, acondicionamiento y modificacion de la seccién de la calle Explanada del
Castillete.

IU-06 Ordenanza reguladora de la estética de los establecimientos comerciales, sus

terrazas y mercadillo al aire libre en Playa de Mogan.
IU-07 Desarrollo comercial del frente del Paseo de los Pescadores.
IU-08 Intervencion en el parque urbano de Las Gafanias.

IU-09 Mejora, acondicionamiento y modificacion de la seccion del espigén del Puerto
Deportivo.

IU-10 Club social/deportivo en el Puerto de Mogan.

IU-11 Equipamiento recreativo.

IU-12 Circuito deportivo en la calle Avda. de las Artes.

IU-13 Rehabilitacién paisajistica de la ladera oeste del barranco de Mogéan.
IU-14 Tratamiento de borde de ladera este del barranco de Mogén.

IU-15 Estaciéon de guaguas.

IU-16 Mejora, acondicionamiento y modificacion de la calle Avda. de las Artes y calle La
Mina.

|U-17 Carril bici.

Todas las intervenciones a ejecutar en el espacio publico deberdn observar, ademas de las

medidas de proteccién establecidas de forma genérica en el Capitulo V del Plan de

Modernizacion, las medidas ambientales especificas expresadas en las fichas de cada

actuacion.
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7.4 PLAN DE MODERNIZACION DE COSTA DE MOGAN

El Plan de Modernizacion, Mejora e Incremento de la Competitividad de Costa de Mogan,
aprobado por el DECRETO 116/2015, de 22 de mayo, por el que se aprueba el Plan de
Modernizacion, Mejora e Incremento de la Competitividad de Costa de Mogéan, (municipio de
Mogan, Gran Canaria), con el objeto de regular los procesos de recualificacion de este nuicleo
turistico mediante actuaciones en el espacio publico y privado, a fin de adaptarlo a los nuevos
requerimientos de la demanda, conforme a lo establecido en la Ley 2/2013, de 29 de mayo, de

renovacion y modernizacion turistica de Canarias.

Se desarrolla desde su extremo oriental en el cauce de Barranco de Arguineguin (limite con el
Término Municipal de San Bartolomé de Tirajana) hasta el limite occidental en el Barranco de
Playa del Cura. El borde septentrional del ambito esté en el frente litoral y meridionalmente limita
con la carretera GC-500, salvo en los sectores de Puerto Rico y Amadores que se configura a
través de sus barrancos y colinas alomadas.

Por tanto, este Plan cumplir4 con las determinaciones que el Plan de Modernizaciéon proponga
en sus intervenciones en el espacio publico.

Por otro lado, en su documento de informacién y diagnéstico, contempla un Programa de
Participacion Social con los agentes del sector turistico, con el propésito de contrastar e integrar
las distintas perspectivas sobre el modelo turistico de Mogan, asi como identificar las lineas
estratégicas y las actuaciones necesarias para incrementar la competitividad y la calidad de los
servicios turisticos. Suponen un soporte cualitativo tomando como referencia de analisis las
opiniones y perspectivas de los agentes sociales y econdémicos, de cara a establecer
conclusiones que permitan articular las actuaciones prioritarias en el incremento de la

competitividad del sector.

De esta manera tiene como complemento la Encuesta de Opinion a los turistas alojados en el
ambito; operacion estadistica por muestreo que ha centrado el foco en aspectos relativos a la
demanda tales como, las caracteristicas de la estancia; las motivaciones en la eleccion del
destino; las actividades desarrolladas en el destino; las cualidades asociadas al destino, su
identidad y las singularidades proyectadas por el destino; los niveles de la satisfaccion con los

elementos de la oferta; la percepcién del estado de las infraestructuras y equipamientos, etc.

Como parte importante para los datos de movilidad se extrae como primer dato importante que la

media de edad del turista es de 45,84 afos.

Ademas, se obtienen las siguientes graficas:
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Medios de transporte utilizados
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Cabe destacar de dichas encuestas que el 91,4 y el 67,8% de turistas mencionan las playas y
paseos, respectivamente, como las actividades de ocio — tiempo libre realizadas en vacaciones
en Costa Mogan, siendo ambas las mas mencionadas. En este sentido destaca también que el

37,6% de los turistas usa el taxi para sus desplazamientos y el 27,6% usa un coche de alquiler.
8 CARACTERISTICAS DE LA RED VIARIA

8.1 INFRAESTRUCTURA VIARIA

La red viaria se trata de la plataforma reservada a la circulacién de personas, vehiculos y algan
modo o tipo de transporte, tales como los sistemas de transporte colectivo, carriles especificos

para guaguas y carriles para bicicletas, asi como a los estacionamientos de éstos.

De esta forma, la red viaria desempenia las funciones béasicas de canal de transporte, sirviendo al
trafico rodado y peatonal, y como soporte de actividades, facilitando el acceso a las viviendas.

Teniendo en cuenta las consideraciones de las “Recomendaciones para el proyecto y disefio del
viario urbano”, se ha realizado un estudio del espacio urbano, entendiéndolo como la red viaria o
cualquiera de sus partes en funcion de las distintas actividades que en ellos se realicen. De esta
forma se ha obtenido un analisis detallado en la delimitacién de estudio con el resultado formal

del viario y su entorno.

Atendiendo a los criterios de jerarquizacién funcional, se ha clasificado la red viaria en dos
niveles, ya sea por las caracteristicas basicas de trazado y seccién que presentan, como

caracteristicas referentes a las funciones que desempefia la via dentro de la trama urbana:

— Viario exterior o estructurante.

- Viario urbano.

iy, T
Ayuntamiento

gesplan «Mogan BR Gobierno Plan General de Ordenacion Supletorio de Mogan 22



Volumen V
Memoria del Estudio de Movilidad

Ademas de analizar la repercusion que tienen los viarios dentro de la red se analiza tanto la
oferta de la red viaria, la demanda y capacidad que posee el mismo y por Ultimo los parametros

de diserfio del viario.

8.2 CARACTERIZACION DEL VIARIO ESTRUCTURANTE

El viario exterior o estructurante del municipio de Mogan engloba aquellos viarios que tienen la
consideracion de carreteras supramunicipales y cuyas competencias de planificacion y gestion y

mantenimiento corresponden al Cabildo Insular o Gobierno Auténomo.

En cumplimiento de la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias, las carreteras se

clasifican en regionales, insulares y municipales.

La tipologia de la red actual de carreteras estructurantes del municipio de Mogan esta formada
por la autopista GC-1 de calzadas separadas y, en su mayoria, por carreteras convencionales,
donde éstas Ultimas se clasifican segun dos tipos: Convencionales de Interés General y Resto de
la Red.

Ademas, se incorporan aquellas vias de cardcter municipal con caracteristicas propias de
carretera, con velocidades e intensidades de circulacion media-altas, que se constituyan como

travesias o principales vias de conexidn de poblacién, competencia del Ayuntamiento de Mogan.

Los viarios territoriales de Mogan presentan un esquema ramificado donde la autopista GC-1 es
la principal via de conexion con el resto de laisla, y las carreteras convencionales GC-500 y GC-
200, ejes estructurantes de articulacion urbana por la costa y barranco de Mogén,
respectivamente. Las carreteras GC-174 y GC-206 actian de eje local estructurante de acceso a

los nucleos de Playa de Mogan y Veneguera respectivamente.

8.2.1 RED DE CARRETERAS DE INTERES REGIONAL

Siguiendo el proceso de transferencias del Estado a la Comunidad Autbnoma de Canarias, que
se inicié con la aprobacion del Real Decreto 2125/1984, de 1 de agosto, de traspasos a Canarias
de funciones y servicios del Estado en materia de carreteras, todas las carreteras estatales han
pasado a la Comunidad, la cual ha transferido a su vez la mayor parte a los Cabildos Insulares. A
partir de esto, el Decreto 92/2009, de 30 de junio, de Modificacién del Decreto 247/1993, clasifica
la red de interés regional, en lo que se refiere a Gran Canaria.

Las carreteras de interés regional que discurren por el municipio de Mogan se relacionan en la

siguiente tabla:
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Carretera Tramo Clasificaciéon| Titularidad
Tramo comprendido entre el limite del municipio de San Gobierno de
GC-1 Bartolomé de Tirajana al cruce a Playa de Mogan — Autopista Canarias
Acceso al casco urbano de Mogan (GC-200).
. Tramo comprendido entre casco urbano de Mogan (GC- . Cabildo de Gran
GC-200 200) y el limite del municipio con La Aldea de San Nicolas. Convencional Canaria
. Tramo comprendido entre el casco urbano de Mogan y el . Gobierno de
GC-200 cruce con la GC-500 y la GC-174 Convencional Canarias
Tramo comprendido entre glorieta en el Barranco de El Gobierno de
GC-500 Lechugal al cruce a Playa de Mogan — Acceso al casco Convencional Canarias
urbano de Mogan (GC-200).

Fuente: Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Politica Territorial. Elaboracién propia.

Cabe sefialar que no existe en la actualidad consideracion de carretera de interés regional para

la conexion entre la GC-500 y el puerto de interés general de Arguineguin.

8.2.1.1 AUTOPISTA GC-1

La autopista GC-1 constituye el elemento mas importante de la red viaria de Mogén, iniciando su

recorrido en el municipio de Las Palmas de Gran Canaria, atravesando todo el municipio hasta el

cruce con la carretera GC-200 y convirtiéndose en el principal eje de comunicacion con el resto

de la isla. Dentro del municipio presenta cuatro enlaces, coincidiendo el ultimo que el final de la

autopista.

- PK 56,000 - Arguineguin.

- PK 61,000 — Barranco del Lechugal.

- PK 67,000 — Barranco de Taurito.

- PK 68,000 — Barranco de Mogén (cruce a Playa de Mogan — Acceso al casco urbano
de Mogan GC-200).

Su trazado dentro del municipio de Mogéan va desde el limite del municipio de San Bartolomé de

Tirajana al cruce de Playa de Mogan — Acceso al casco urbano de Mogan (GC-200).
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— Estructura:

La seccion de la misma es de 3 carriles por sentido hasta el enlace de Maspalomas en el PK
46+600 y 2 carriles por sentido a partir de ésta hasta Playa de Mogan; separada por una
mediana con elementos de seguridad tipo New Jersey, vegetacion e iluminaciéon en su primer
tramo y barrera metalica bionda en su segundo tramo, siendo el ancho medio total de la
plataforma de 30 m. aproximadamente. La velocidad maxima permitida en uno de los tramos es
de 120 km/h.

— Demanda de uso:

Esta via soporta un trafico que supera los 100.000 vehiculos/dia en el tramo Avenida Maritima
de Las Palmas de Gran Canaria - Jindmar, y un trafico de més de 80.000 vehiculos desde el
poligono de Salinetas hasta San Bartolomé de Tirajana. Se trata de la via rapida mas importante

de la isla.

Dentro del municipio de Mogan se encuentran varias estaciones de aforo de la red de estaciones

del Cabildo de Gran Canaria:

Carretera PK Lugar Est Categoria Ligeros Pesados IMD
57,09 Arguineguin 570 Cobertura 19.596 4,26% 20.468
59,7 T. Heriberto Linares | 578 Permanente 19.453 3,56% 20.172
62,044 Puerto Rico 569 Cobertura 9.816 4,25% 10.252
eet 62,07 T.Candelara | 582 | Permanente | 9.577 438% | 10.016
66,98 T. Mogéan 591 Permanente 3.656 9,21% 4.027

67,28 T. Mogéan 592 Permanente 3.799 3,55% 3.939

Fuente: Plan de Aforos Cabildo de Gran Canaria afio 2015. Elaboracion propia

A continuacion se muestra el mapa de la red de aforos correspondiente al afio 2014 (afio 2015
no publicado este mapa), con el &mbito focalizado en la GC-1 dentro del término municipal de

Mogéan:
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—Charen del Tanglingue

Playa de Taurito

Los Caletones

Playa de los Frailes . '}‘:';l';
Playa de Tauro

Punta del Bufadero

Piedra del Cautivo
Purta del Canario

Playa Balito
Tablero de Patalavacal g% . i

Fuente: Plan de Aforos Cabildo de Gran Canaria afio 2014

— Elementos y estado de conservacién de la via:

Tanto la sefializacion como el balizamiento y los elementos de defensa, son adecuados para el
tipo de via. Sin embargo, mientras que el primer tramo estd provisto de farolas y de una
iluminacién suficiente, el segundo tramo carece de éstas.

Presenta un buen estado del viario, siendo el tramo desde el enlace de Anfi Tauro hasta su final

de reciente construccion.

8.2.1.2 ENLACES

A continuacion se detallan cada uno de los enlaces de conexion dentro del municipio, de los

cuales se presenta el siguiente esquema de distancias entre los mismos:
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ENLACE DE
MOGAN

ENLACEDE

2= 1D TAURITO

D=5013m

ENLACEDE
PUERTO RICO

ENLACE DE
ARGUINEGUIN

Fuente: Elaboracion propia

1. Enlace de Arguineguin (PK 56+000)

Este enlace de la GC-1 se conecta directamente con la carretera GC-500, tratandose de uno de

los principales accesos al nacleo turistico de Arguineguin.

Ortofoto con direccion del trafico y seccion viaria del enlace de Arguineguin. Elaboracion propia.
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Este enlace se sitla al sureste del ambito, es del tipo trébol modificado formado por 2 ramales
directos y 2 lazos adyacentes, realizdndose todos los cruces a distinto nivel y permitiendo el
cruce de la GC-1 con la GC-500.

En direcciébn Mogan-Las Palmas los giros a la derecha se realizan de forma directa tanto para
salir de la GC-1 como para incorporarse a ella, mientras que en la direccion opuesta es

necesario utilizar los lazos para realizar los mismos movimientos de entrada y salida.

2. Enlace Barranco de El Lechugal.

Situado en el Barranco de El Lechugal, en el origen de la carretera, y tiene forma de trompeta,
permitiendo todos los movimientos. El mismo da acceso tanto a la urbanizacién de Puerto Rico

como la conexién con la carretera GC-500 en Tauro, los cuales seran descritos posteriormente.

2-a. Enlace Barranco de El Lechugal. Acceso a Puerto Rico

Se localiza a partir de la glorieta del barranco de El Lechugal, partiendo de ella el enlace que da
acceso al nucleo de Puerto Rico. Este enlace se conecta con la Avda. Tomas Roca Bosch y la
calle Madrid. Parte de del trayecto de esta conexion trascurre por un tunel de 290 m de longitud
aproximadamente. Cuenta con una estacion de aforo, registrando una intensidad de trafico de

aproximadamente 10.000 vehiculos/dia.

Ortofoto con marcado de vias de la coneccién con la urbanizacién de Puerto Rico. Elaboracién propia.

Su seccidn transversal esta compuesta por una Unica calzada con un carril de circulacién para
cada sentido, delimitada por marcas viales e hitos. El limite de velocidad de esta carretera es de
70 km/h.
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Destacar que la Avda. Tomas Roca Bosch es el acceso principal al nicleo turistico de Puerto

Rico, debido a su relacion directa con la autopista GC-1.
2-b Enlace Barranco de El Lechugal. Acceso a la carretera GC-500

Partiendo de la glorieta en el barranco de El Lechugal, surge el enlace de conexion con la
carretera GC-500 a un extremo del campo de Golf de Anfi-Tauro. La intensidad de trafico que

soporta este enlace es de aproximadamente 10.000 vehiculos/dia.

Imagen del enlace del barranco de El Lechugal.

La seccidn de esta via esta compuesta por una Unica calzada con 3 carriles de circulacion, 2 en
sentido hacia la carretera GC-500 y otro de ésta a la autopista GC-1. La maxima velocidad

permitida es de 90 km/h.
3. Enlace de Taurito.

Se sitlla en el Barranco de Taurito, y tiene, al igual que el anterior situado en el barranco del
Lechugal, forma de trompeta y permite sélo los movimientos desde el sentido Puerto Rico-

Taurito y viceversa, dado el poco espacio que existe entre las bocas de los tlneles.
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Imagenes del enlace GC-1 en el Enlace de Taurito

4. Mogan.

Se trata del final de la autopista GC-1 y coincide con la interseccion de la carretera GC-200. Este

enlace permite todos los movimientos por diferentes pasos a distinto nivel tipo portico.
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Iméagenes del enlace GC-1 en el cruce a Playa de Mogan — Acceso al casco urbano de Mogan (GC-200).

8.2.1.3 CARRETERA GC-500

La GC-500 es la principal via de circulacién dentro de zona turistica y la que mayor intensidad de
trafico soporta. Actila como via de servicio de la autopista GC-1, repartiendo el trafico hacia la
vias urbanas basicas y locales. En la actualidad, con la entrada en servicio de la GC-1 entre
Puerto Rico y Mogan, ha perdido su papel vertebrador de comunicaciones entre un extremo y
otro del municipio y en sus conexiones intermunicipales. En este sentido cabe sefialar que los
tramos de GC-500 que también han visto transformado su uso en los que su trafico ha pasado
de ser de paso y agitacion a exclusivamente traficos de agitacién, se ha actuado en la
reurbanizacién y adaptacion de la via a un uso propiamente mas urbano como es el caso del

tramo de San Agustin en el término municipal de San Bartolomé de Tirajana.
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Antes y después de transforacién de GC-500

Su trazado dentro del municipio de Mogan va desde el limite municipal con San Bartolomé de
Tirajana hasta el PK 84,900 en la interseccién con las carreteras GC-200 y GC-174, ésta Ultima
de acceso a Playa de Mogan. Atraviesa los principales nlcleos turisticos del municipio, siendo
éstos: Arguineguin, Patalavaca, Anfi del Mar, Puerto Rico, Amadores, Playa del Cura, Taurito y
Playa de Mogén. Ademas, da acceso a las urbanizaciones de Las Lomas de Arguineguin, Los

Caideros, Balito, Pueblo de Tauro, Halsodalen y El Platero.

Su trazado es de Interés insular desde Arguineguin en el P.K. 29+109 hasta la glorieta ubicada a
la altura del Barranco de El Lechugal, y de Interés regional desde aqui hasta su final en el cruce

a Playa de Mogan — Acceso al casco urbano de Mogan (GC-200).

A continuacion se describe la carretera en su paso por el municipio de Mogéan. A lo largo de su
trayectoria la via sufre distintos cambios de secciones, motivo por el cual se ha decidido dividir la

via en 8 tramos, con la finalidad de realizar un estudio mas detallado.
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En todo este recorrido existen un total de 8 intersecciones tipo glorieta que permiten el acceso a

vias urbanas y le dan la posibilidad a los vehiculos de realizar cambios de sentido.
1. Travesia de Arguineguin

Este tramo va desde su interseccién con el enlace de la autopista GC-1 hasta la glorieta que da

acceso a la calle La Laijilla.

Iméagenes carretera GC-500 en la travesia de Arguineguin. Estado actual.

- Estructura:

El tramo tiene una longitud de 528 m y su seccidn transversal esta formada por una Unica
calzada con 2 carriles de circulacién de distinto sentido. Cuenta con acera y en algunos tramos
existen pequefias bolsas de aparcamientos, debido a la presencia de actividad comercial en los

laterales de la via. Su limite de velocidad es de 40 km/h.
- Demanda de uso:

Presenta una IMD de 20.516 vehiculos/dia (10,64% IMD,) (Plan de Aforos Cabildo de Gran
Canaria afio 2015). Lo que destaca la importancia de la via respecto a la movilidad dentro del

ambito de estudio.
- Elementos y estado de conservacion de la via:

La sefializacion es adecuada para el tipo de via. Presenta un estado regular de conservacion,
tanto la calzada como los elementos que conforman la via. Presenta una parada de guaguas y
de taxis, sin embargo estas cuentan con un apartadero sin interrupcién en la calzada de

circulacion.
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2. Arguineguin — Patalavaca

Este tramo va desde la glorieta que da acceso a la calle La Lajilla hasta la glorieta que se

encuentra en el nlcleo de Patalavaca.

Imagenes carretera GC-500 en el tramo Arguineguin - Patalavaca. Estado actual.

- Estructura:

El tramo tiene una longitud de 1.100 m y su seccidn transversal est4 formada por una Unica

calzada con 2 carriles de circulacién de distinto sentido.

Tanto en su parte inicial como final del tramo, la via posee en uno de sus margenes una via
municipal paralela separada por una valla metdlica de defensa tipo bionda que realiza las

funciones de accesibilidad a los complejos existentes en el area

En este via se encuentra una parada de guaguas y otra de taxis, siendo su limite de velocidad
de 40 km/h.

- Demanda de uso:
La intensidad de trafico es inferior a la del tramo anterior, entorno de los 15.000 vehiculos/dia.
- Elementos y estado de conservacion de la via:

La sefalizacion es adecuada para el tipo de via. Dispone de una valla metdlica de defensa tipo
bionda en uno de sus extremos y un muro de fabrica por el otro en mal estado de conservacion.
Presenta un buen estado de conservacion la calzada, mientras que las sendas peatonales

presentan un estado regular.
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3. Patalavaca — Anfi del Mar

Este tramo va desde la glorieta de Patalavaca hasta la glorieta de Anfi del Mar.

Iméagenes carretera GC-500 en Patalavaca. Estado actual.

- Estructura:

El tramo tiene una longitud de 725 m y su seccidn transversal esta formada por una Unica

calzada con 2 carriles de circulacién de distinto sentido.

Existe un sendero peatonal en el margen izquierdo direcciéon Puerto Rico a lo largo de todo este
tramo de via y en algunos puntos de la via, existen pequefias bolsas de aparcamientos privados

anexos a la via. Su limite de velocidad es de 40 km/h.
- Demanda de uso:

La intensidad de trafico existente va desde los 5.000 hasta los 10.000 vehiculos/dia.
- Elementos y estado de conservacion de la via:

La sefalizacion es adecuada para el tipo de via. Por otra parte la via dispone de elementos de
seguridad metdlicos (vallado bionda) y muros de fabrica. También existen tratamientos sobre la

ladera que eviten el desprendimiento de piedras sobre la calzada.

Presenta un buen estado de conservacion la calzada, mientras que las sendas peatonales

presentan un estado regular.
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4. Anfi del Mar — Puerto Rico

Este tramo va desde la glorieta de Anfi del Mar hasta la glorieta de Puerto Rico.

Iméagenes carretera GC-500 en Puerto Rico. Estado actual.

- Estructura:

El tramo tiene una longitud de 2.970 m y su seccidn transversal est4 formada por una Unica

calzada con 2 carriles de circulacién de distinto sentido.

A la altura de las Cafiadas del Canario existe un pequefio tinel de unos 120 m de longitud

aproximadamente.
Su limite de velocidad es de 40 km/h.
- Demanda de uso:

En este tramo existe una estacion de aforo que registra aproximadamente 7.856 vehiculos/dia
(7,27% IMDy) (Plan de Aforos Cabildo de Gran Canaria afio 2015)

- Elementos y estado de conservacion de la via:

La sefalizacion es adecuada para el tipo de via. Dispone de una valla metalica de defensa tipo
bionda en uno de los extremos de la via. Cuenta con una cuneta longitudinal que permite el
encauzamiento de las aguas superficiales. También existen tratamientos sobre la ladera que

eviten el desprendimiento de piedras sobre la calzada.

Presenta un buen estado de conservacion la calzada, mientras que las sendas peatonales

presentan un estado regular.

Existen varias paradas de guagua a lo largo de este tramo.
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5. Puerto Rico — Tauro

Este tramo va desde la glorieta de Puerto Rico hasta la glorieta situada a la altura del Barranco
de El Lechugal.

Imagenes carretera GC-500 en Amadores. Estado actual.

- Estructura:

El tramo tiene una longitud de 3.067 m y su seccion transversal esta formada por una Unica
calzada con 2 carriles de circulacion de distinto sentido.

Este tramo en su parte final se conecta a la autopista GC-1.

Su limite de velocidad es de 40 km/h.
- Demanda de uso:

La intensidad de trafico registrada es de 6.000 vehiculos/dia aproximadamente.
- Elementos y estado de conservacion de la via:

La sefalizacion es adecuada para el tipo de via. Dispone de una valla metalica de defensa tipo
bionda en uno de sus extremos. Cuenta con una cuneta longitudinal que permite el

encauzamiento de las aguas superficiales.

Existe un sendero peatonal en el lateral de la via que conecta la playa de Puerto Rico con la
playa de Amadores. También existen tratamientos sobre la ladera que eviten desprendimientos
de piedras sobre la calzada.

Presenta un buen estado de conservacion la calzada al igual que la senda peatonal.

Existen varias paradas de guagua a lo largo de este tramo.
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6. Tauro — Playa del Cura

Este tramo va desde la glorieta situada a la altura del Barranco de El Lechugal hasta glorieta de

Playa del Cura.

Iméagenes carretera GC-500 en el tramo entre Tauto y Playa del Cura. Estado actual.

- Estructura:

El tramo tiene una longitud de 974 m y su seccién transversal esta formada por una Unica

calzada con 2 carriles de circulacion de distinto sentido.

Este tramo en su parte inicial se conecta a la autopista GC-1.

Su limite de velocidad es de 40 km/h.
- Demanda de uso:

La intensidad de trafico varia entre los 5.000 y 10.000 vehiculos/dia.
- Elementos y estado de conservacion de la via:

La sefializacion es adecuada para el tipo de via. Dispone de una valla metdlica de defensa tipo
bionda en uno de sus extremos. Cuenta con una cuneta longitudinal que permite la recogida de

las aguas superficiales.

En su parte final més proxima a playa del Cura existe vegetacion en los margenes de la via.

Presenta un buen estado de conservacion la calzada.

Existen varias paradas de guagua a lo largo de este tramo.
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7. Playadel Cura - Taurito

Este tramo va desde la glorieta de Playa del Cura a la glorieta de Taurito.

Iméagenes carretera GC-500 en Playa del Cura. Estado actual.

- Estructura:

El tramo tiene una longitud de aproximadamente 5 km y su seccion transversal estd formada por

una Unica calzada con 2 carriles de circulacién de distinto sentido.
Su limite de velocidad es de 40 km/h.
- Demanda de uso:
La intensidad de trafico varia entre los 5.000 y 10.000 vehiculos/dia.
- Elementos y estado de conservacion de la via:

La sefalizacién es adecuada para el tipo de via. Dispone de una valla metalica de defensa tipo

bionda en uno de sus extremos. Presenta un buen estado de conservacion la calzada.
8. Taurito — Playa de Mogan.

Este tramo va desde la glorieta de Taurito a la glorieta de interseccién con la GC-200.

Imégenes carretera GC-500 en el tramo entre Taurito y Playa de Mogan. Estado actual.
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Cabe sefialar que a fecha de redaccién de este documento este tramo de la GC-500 se

encuentra cerrado al trafico motorizado por desprendimientos.
- Estructura:

El tramo tiene una longitud de aproximadamente 3 km y su seccién transversal estd formada por

una Unica calzada con 2 carriles de circulacién de distinto sentido.

Posee limites de velocidad dispares, que van de 40 km por hora con prohibicion de
adelantamiento, a 60 km por hora con posibilidad de adelantamiento, tratandose de un trazado

rectilineo y visibilidad de adelantamiento suficiente.
- Demanda de uso:

La intensidad de trafico varia entre los 5.000 y 10.000 vehiculos/dia.
- Elementos y estado de conservacion de la via:

En todo su recorrido estd provista de barreras metalicas de seguridad en la franja lateral
izquierda de la calzada, con sus correspondientes balizamientos a partir de paneles
direccionales y cunetas de drenaje longitudinal en su franja lateral derecha. La sefializacion es
adecuada para el tipo de via, a excepcion del ultimo tramo que presenta un estrechamiento de la
calzada, careciendo de cunetas y con mojones de hormigébn como elementos de defensa a

ambos lados de la via.

Presenta un buen estado de conservacion la calzada.

8.2.1.4 CARRETERA GC-200

Su trazado dentro del municipio de Mogan va desde la interseccién con las carreteras GC-500 y
GC-174 en el acceso a Playa de Mogan, hasta Tasarte, que transcurre atravesando los nucleos
urbanos de El Cercado, Molino de Viento, Mogan Casco y La Vistilla, asi como los

asentamientos rurales de La Humbridilla, El Palmito, Las Burrillas, Los Navarros y Las Casillas.

El recorrido del centro del pueblo de Mogan hacia la playa y viceversa, se realiza por esta
carretera, completdndose con la via GC-174, lo que convierte a esta via en un punto importante

de movilidad.

B— & ip
Ayuntamiento : .z . )
gesplan ¢« Mogdn Goblerno Plan General de Ordenacion Supletorio de Mogan 40

de Canarias



Volumen V
Memoria del Estudio de Movilidad

Iméagenes carretera GC-200. Estado actual.

- Estructura:

La seccién actual, aparte de la zona de circulacion con un ancho medio de 6,50 metros y
arcenes de no mas de 0,50 metros, posee de elementos de drenaje longitudinal a partir de
cunetas hasta puntos colectores de obras de fébrica direccionales al barranco de Mogan, que
ademas de drenar el agua de lluvia de la carretera, sirve para alejar la via de las laderas por las

gue discurre y disminuir el riesgo de caida de piedras o elementos sobre la calzada.

La pendiente de la via varia en todo su recorrido, estando muy condiciona por la orografia del

terreno que presenta.
- Demanda de uso:

La carretera presenta varios puntos de aforo a partir del estudio de aforo 2012 del Cabildo
Insular de Gran Canaria (afios posteriores no se recoge alguna de estas estaciones). El primero
de ellos se encuentra en el PK 65,120 entre el pueblo de Mogéan y la playa con una IMD 4.520

vehiculos/dia, lo que pone de manifiesto la importancia de la via dentro del municipio.

Los siguientes, repartidos a partir del pueblo de Mogan hacia el municipio de San Nicolas de

Tolentino, no alcanzan los 2.000 vehiculos/dia, segun los datos del Plan de Aforos de 2012
- Elementos y estado de conservacion de la via:

La pavimentacion de la GC-200 es de asfalto en todo su recorrido y el estado de conservacion
del pavimento es apto. Ademas la via esta provista tanto de sefializaciéon vertical como de

sefializacion horizontal, la cual se encuentra en condiciones éptimas de mantenimiento.

Posee de elementos de defensa en los limites longitudinales de la carretera asi como un
pequefio muro de contencidn de aproximadamente 200 m longitudinales y 1 m de altura con

mamposteria piedra cara vista.
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8.2.2 RED DE CARRETERAS DE INTERES INSULAR

Dentro de este grupo se encuentran aquellas vias que canalizan el trafico de paso de media y
larga distancia, conectando el municipio con el resto de la isla 0 con otros nlcleos o municipios.
Su trazado, en la mayoria de los casos, se trata de una Unica calzada con un carril de circulacion

por sentido y con velocidades e intensidades de circulacion media-altas.

Las carreteras de interés insular que atraviesan el municipio de Mogan son las que se describen
a continuacion. Su titularidad es el Cabildo de Gran Canaria.

Carreteras de interés insular
Recorrido
Nocgfpei:g"a Tipo de Carretera Titularidad
Inicio Fin

GC 206 GC-200 Nucleo urbano de las Convencional Cabildo de_ Gran

Casas de Veneguera Canaria
GC-500* Cruce Doctoral Cruce Playa de Mogéan Convencional Cablléiacl)n(;(:.iaGran
GC 505 Cruce del Pajar Cruce urbano de Soria Convencional Cab'(léj:ngfifran
. . Cabildo de Gran

GC 605 Ayacata Pie de la Cuesta Convencional Canaria

*Se trata del tramo comprendido entre el limite del término municipal de San Bartolomé de Tirajana y la glorieta en el
Barranco de El Lechugal.

Fuente: Cabildo de Gran Canaria. Elaboracién propia.

En el municipio de Mogéan, el viario agrupado dentro de la jerarquia funcional de mayor rango, de

interés insular, consta de las siguientes vias a continuacion descritas.

8.2.2.1 CARRETERA GC-206

Se trata de la via que conecta la carretera GC-200 con el nicleo urbano de Casas de

Veneguera, con una longitud aproximada de 0,6 km.

Iméagenes carretera GC-206. Estado actual.
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El trafico que soporta la carretera segun los Ultimos datos disponibles por parte del Cabildo de

Gran Canaria es de 2.034 vehiculos al dia con un porcentaje de vehiculos pesados del 6,29%.

8.2.2.2 CARRETERA GC-505:

La GC-505 una via del tipo convencional de montafia de 23,47 km, que atraviesa las localidades
comprendidas entre el cruce de la GC-500 en el Pajar hasta el acceso al Barranquillo de Andrés

y Soria.

Dicha via circula a través de las localidades de El Sao, El Horno, Cercados de Espino, Las

Filipinas, Cercado Espino y El Caidero.

Iméagenes carretera GC-505. Estado actual.

- Estructura:

La seccidn transversal dispone de dos carriles, uno por sentido, sin aceras y sin aparcamientos.
Posee un ancho de 3,5 m por carril ajustandose al desarrollo del medio, diferenciandose ambos

carriles dentro de los nucleos poblacionales.

Conjuntamente se le suma un sobreancho a la via en distintos tramos mediante una cuneta
longitudinal que respeta la adaptacién del peralte de la via en su transicion para el provecho en
la correcta circulacion de los vehiculos.

Se limita el uso de aceras y pavimentos peatonales en las localidades poblacionales.

Teniendo en cuenta que la via se desarrolla por un terreno montafioso precisa que su trazado

tenga tramos con inclinaciones de entre el 5 y el 10%.
- Demanda de Uso:

El trafico que circula es el relacionado con el turismo y ocio de la zona, asi como el derivado de
los citados nucleos; segun los ultimos datos su IMD es de 2.874 y su IMD, es del 5,67%. El

indice de congestién es bajo.
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- Elementos y estado de conservacion de la via:

Presenta sefializacién de codigo y balizamiento adaptado a la via respetando las dimensiones y
niveles de reflectancia adecuados para la misma. Consta de barreras biondas metalicas como

elementos de defensa de la via.

Ademas debido al ambito de montafia que afecta consta de diversos muros de contencion

apoyados en los taludes verticales que lindan con la via en diversos tramos de su trazado.

Se realiza un drenaje longitudinal mediante cunetas paralelas a la via permitiendo el guiado y

recogida de aguas hasta las obras de fabrica o colectores que desaguan en el barranco.

Carece de iluminacién en los tramos de montafia, excepto en las zonas poblacionales y sus

proximidades.

8.2.2.3 CARRETERA GC-605:

Se trata de la via que une Ayacata con Cruz de San Antonio y Pie de la Cuesta, con una longitud
aproximadamente de 10,2 km desde Cruz de San Antonio a Pie de la Cuesta. Cuenta con una
intensidad de trafico ligeramente superior a los 300 vehiculos por dia y limitaciones de hasta 40
km/h y una calzada Unica para ambos sentidos de aproximadamente entre 3 y 6 metros de

ancho. Presenta un estado muy deteriorado del firme.

Iméagenes carretera GC-605. Estado actual.

8.2.3 RED DE CARRETERAS DE INTERES MUNICIPAL

La red de interés municipal esta formada por los tramos municipalizados por las carreteras de

interés insular. Su titularidad es el Ayuntamiento de Mogan.
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Carreteras de interés municipal
L L L PK PK Longitud
Denominacion actual Cdédigo Tramo Municipalizado inicio final (Km)
- GC-174 Acceso a Playa de Mogéan 0,20
Camino Rural de Barranquillo de ) Barranquillo de Andrés a la Cruz de
Andrés San Antonio
Camino local desde Casas de ) ) 97
Veneguera a la playa ’
GC-500 - Travesia de Arguineguin 27+828 | 29+109 1,28
Calle Azahar - - - - 0,51
Avenida Tomas Roca Bosh - - - - 1,38
Conexioén Puerto Arguineguin - - - - 0,70

Fuente: Cabildo de Gran Canaria. Elaboracién propia.

8.2.3.1 8.CARRETERA GC-174

Se trata de un via de corto recorrido, teniendo un longitud de aproximadamente 1.600 m. El
comienzo de la via se encuentra en el cruce con la carretera GC-200 y GC-500 y se prolonga
casi hasta la costa donde finaliza, a lo largo de la cual tiene dos denominaciones, Avenida El
Marinero y Rivera del Carmen. El cruce se produce con una glorieta que no presenta problemas

de retenciones porque la intensidad de trafico no es elevada y la visibilidad buena.

La importancia de la carretera se debe a que da acceso tanto a la playa como al Puerto de

Mogén, siendo esta via la Unica que facilita el acceso a dichas zonas.

A lo largo del recorrido, la via tiene varios cruces que dan acceso a los ndcleos residenciales, a
los espacios turisticos, a la zona de estacionamiento masivo de vehiculos, y al interior de casco

de Playa de Mogan.

En cuanto a su estructura, posee una seccion media de aproximadamente 7 metros de ancho,
variando el valor de la seccidn transversal entre los 6 y los 9 metros, a lo largo de su recorrido,
debido a la presencia de vehiculos aparcados en los laterales de la calzada y las aceras de
algunas de las edificaciones existentes. La via posee dos carriles de circulacién, uno por sentido,
sin mediana, encontrandose los dos carriles en una Unica plataforma delimitados por la

sefializacién horizontal.

La carretera posee un arcén de reducidas dimensiones al comienzo de su recorrido y este
desaparece a su paso por la zona de la Calle Avenida de Las Artes y hasta el final de la misma

en la zona del Puerto.

La pendiente de la GC-174, adquiere valores de 1,43% en el tramo con nombre Avenida El

Marinero y de 1,5% en el tramo de la Calle Rivera del Carmen.
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El estado del pavimento, que es de asfalto en su totalidad, se encuentra en condiciones
adecuadas para la circulacion de los vehiculos, siendo bueno en el primer y dltimo tramo, y

regular en el tramo central.

La via esta prevista tanto de sefializacion vertical como de sefializacion horizontal en todo su

recorrido y se encuentra en buen estado.

8.2.3.2 CALLE AZAHAR

Esta calle forma parte del viario municipal sirve de conexién entre la GC-500 y la GC-1 a través

del enlace de Taurito.

Imagen de situacién de la ¢/ Azahar
Se distinguen dos tipologias de seccién transversal:

— En un primer tramo compuesta dos calzadas, una por sentido de circulacion, separadas
entre si por mediana de aproximadamente 75 cm de ancho en la que se ubica el
alumbrado publico. En ambos margenes existe encintado y pavimentacion peatonal;

aparcamiento unilateral en linea.

— El segundo tramo la plataforma se adapta a una configuracion mas propia de una
carretera, pues cuenta con una Unica calzada, dos carriles de circulacién y arcenes

exteriores.

A través de este eje se conecta la GC-1 con el nacleo de Taurito.
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8.2.3.3 AVENIDA TOMAS ROCA BOSH

Imagen de situacion de la Avenida Tomas Roca Bosch

Se trata de una via con una distribucién de seccién transversal homogénea con un carril por
sentido de circulacién, aparcamientos a ambos margenes de la calzada y aceras. Esta avenida
representa el nexo de comunicaciéon entre la GC-1 (a través del Enlace de Puerto Rico) y el

nucleo de Puerto Rico.

8.2.3.4 CONEXION PUERTO ARGUINEGUIN

El Puerto de Arguineguin esta definido como puerto de interés general por lo que a través del
mismo se derivan desplazamientos terrestres que estaran vinculados con un transito significativo
de vehiculos pesados. El eje de conexién entre la GC-500 y el citado puerto estd compuesto por
el propio callejero del nucleo urbano de Arguineguin por medio de las calles Miguel Marrero
Rodriguez, Avenida Alcalde Paco Gonzéalez, calle Juan Juana y calle José Manuel Santana

Garcia.

8.3 CARACTERIZACION DEL VIARIO MUNICIPAL

El municipio de Mogén cuenta con una red de carreteras conformada por otras vias y calles que
sirven de apoyo a la red territorial del municipio, estructurando la ordenacion de los nucleos y
dando acceso a las viviendas. Ofrecen una capacidad de trafico media que canalizan los

grandes flujos hacia la red territorial.

Atendiendo a los criterios de jerarquizacion funcional del viario, se ha clasificado la red municipal

de los nucleos en tres niveles: viario urbano basico, viario urbano local y viario secundario.

G & iy
R Ayuntamiento g

gesplan «Mogdn Sotivcan Plan General de Ordenacion Supletorio de Mogan 47

de Canarias



Volumen V
Memoria del Estudio de Movilidad

8.3.1 VIARIO URBANO BASICO

Se trata de aquellas vias que constituyen las arterias principales de los nucleos urbanos y dan
servicio al trafico de paso urbano y a los movimientos exteriores de penetracién. Estan provistas
de cruces o intersecciones reguladas por semaforos o glorietas, asi como paradas de guagua o
taxi, en su mayoria con apartaderos. En este tipo de vias los modos motorizados tienen

preferencia frente a los modos no motorizados.

El viario urbano principal de Mogan se caracteriza por estar organizada en forma de “espina de
pez’, en la que el eje central vertebrado se desarrolla a lo largo de los principales nucleos
turisticos del municipio de sur a norte, y de la cuales cuelgan las vias transversales a ambos
lados.

Las vias urbanas principales presentes en Mogan son:

- En Puerto Rico: la avenida de Tomas Roca Bosch y las calles Juan Diaz Rodriguez y

Doreste y Molina.

Iméagenes de la avenida Tomas Roca Bosch. Estado actual.

- En Amadores: la avenida Ministra Anna Linch.

Imégenes de la avenida Ministra Anna Linch. Estado actual.
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- En Arguineguin y Patalavaca: las calles Miguel Marrero y Ddmaso y las avenidas

de Mencey y Los Guaires.

Las principales vias urbanas se localizan en el limite costero, estando los nlcleos altos exentos
de vias con esta funcionalidad. La combinacién de éstas con las vias estructurantes, conforman

el esqueleto principal de la movilidad rodada dentro del municipio de Mogan.

La seccion predominante en estas vias es de una Unica calzada de dos carriles de circulacion,
uno por sentido. Las plataformas de dichas vias oscilan entre los 10 y 15 metros. Esta diferencia

se debe a la existencia 0 no de estacionamiento en los margenes.

8.3.2 VIARIO URBANO LOCAL

Se trata de vias que completan la trama de los nlcleos urbanos, cuya funcion principal es la de
dar acceso a las viviendas y comercios de la zona. Permiten el aparcamiento de vehiculos en
combinacion con las zonas de carga y descarga. Estan provistas de aceras y pueden incluir en
su trazado vias exclusivas, o en convivencia por el peatéon o vehiculo, ciclistas. En general, no

suelen situarse paradas de guagua y taxi de trayectos interurbanos.

8.3.3 VIARIO SECUNDARIO

Se trata de aquellas vias de trafico escaso, ya sean asfaltadas o de tierra, que comunican la red
local con viviendas aisladas o grupo de viviendas. Se localizan principalmente en el interior del

municipio.
8.3.4 VIARIO PEATONAL

Se caracteriza por la prohibicion del trafico rodado por sus vias, salvo los vehiculos de
emergencia o servicio, siendo los modos no motorizados protagonistas del espacio libre. Estas

se encuentran principalmente al borde del litoral de Mogan, dando acceso al Paseo Maritimo.

Ademas, se puede encontrar un entramado de pasajes y escaleras que recorren los nucleos

turisticos de Puerto Rico y Amadores, conectando las regiones altas con las costeras.

8.4 [ESTUDIO DE CAPACIDAD DE LAS VIAS

Se realiza un estudio de la capacidad y nivel de servicio de las vias estructurantes del municipio
de Mogan, en aplicacion del Manual de Capacidad de Carreteras, que tiene como base el

Transportation Research Board estadounidense (Highway Capacity Manual 2010).

Para determinar los parametros o caracteristicas generales, se llevan a cabo las siguientes

consideraciones:

1. Definir unas condiciones ideales de circulacién, para las que la capacidad es maxima.
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2. Determinar la capacidad o la intensidad de servicio en estas condiciones ideales.

3. Determinar los factores de correccion o coeficientes de reduccién que hay que aplicar a

la capacidad o la intensidad de servicio correspondientes a las condiciones ideales, para

tener en cuenta las condiciones reales de la via en estudio.

4. Calcular el valor real de la capacidad o de las intensidades de servicio. Para ello bastara

multiplicar el valor de la capacidad (o de la intensidad de servicio) en condiciones ideales

por los factores de correccion.

Para el célculo del nivel de servicio se hace necesario distinguir entre carreteras de dos carriles,

vias multicarril y autopistas, éstas Ultimas formadas por calzadas de dos o tres carriles por

sentido de circulacion.

8.4.1 ESTUDIO DE TRAFICO

Con objeto de conocer la evolucion de la Intensidad Media Diaria (IMD) en las carreteras

estructurantes del municipio se ha recopilado la informacién correspondiente a los aforos

realizados por el Area de Obras Publicas del Cabildo Insular de Gran Canaria.

Carretera PK Lugar Estacion Tramo Categoria
GC-1 50,279 Pasito Blanco 4 Pasito - Arguineguin Primaria
GC-1 57,090 Arguineguin 570 Arguineguin - Puerto Rico Cobertura
GC-1 59,700 T.Heriberto Linares 578 Arguineguin - Puerto Rico Permanente
GC-1 62,044 Pto Rico (antes del tunel) 569 Enlace Amadores Cobertura
GC-1 1,900 T.Motor Grande 581 Enlace Puerto Rico Permanente
GC-1 62,070 T.Candelaria 582 Permanente
GC-1 66,980 T.Mogan 591 Pto Rico -Taurito Permanente
GC-1 67,280 T.Mogan 592 Taurito - Mogén Permanente

GC-174 0,037 Pto Mogén 203 Avda del Marinero (GC-500-La Maleza) Cobertura
GC-200 65,120 Mogan 202 GC-500 - Mogén casco Cobertura
GC-200 55,700 Bco.Mogén-Veneguera 204 GC-206 - GC-605 Cobertura
GC-200 43,387 Tazartico 424 GC-204 - GC-206 Cobertura
GC-500 27,770 Arguineguin 701 Enlace GC-1 - Patalavaca Cobertura
GC-500 32,750 Tunel de Pto Rico 71 Patalavaca - Amadores Primaria
GC-500 35,960 Bco. Amadores 703 Amadores - Enlace GC-1 Cobertura
GC-500 45,616 Cr. Playa Mogan 201 Enlace GC-1 - GC-200 Cobertura
GC-505 0,120 Cercado de Espino 702 GC-500 - Soria Cobertura
GC-605 0,054 Ayacata - Presa Las Nifias 332 GC-200 - Limite municipio Cobertura
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Tabla de aforos estudiados. Fuente: Cabildo de Gran Canaria. Elaboracién propia.
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Se han tomado los datos correspondientes a los aforos realizados desde el afio 2015 hasta

2015, registrandose en la siguiente tabla la Intensidad Media Diaria (IMD) y la Intensidad Media

Diaria de Vehiculos Pesados (IMDp) registrada en las estaciones consultadas.

EVOLUCION DEL TRAFICO
—— oe o . o IMD Prom’edio Ih:rli))rl:'t;r:ir[i)a IMD horaria
’ ’ ’ IMDp {veh/dia) (veh/h) {veh/h) 2015
IMD (veh/dia) IMD (veh/dia] IMD (veh/dia) (veh/dia) IMDp (%)
GC-1 50,279 32937 35348 34.948 1.809 0,05 34.411 2.466 2.504
GC-1 57,090 12531 17879 20.468 871 0,04 16.959 1.215 1.467
GC-1 59,700 17656 19021 20.172 719 0,04 18.950 1.358 1.445
GC-1 62,044 7632 7303 10.252 436 0,04 8.462 606 735
GC-1 1,900 9.888 430 0,04 9.888 708 708
GC-1 62,070 4714 8206 10.016 439 0,04 7.645 548 718
GC-1 66,980 5879 7086 4.027 371 0,09 5.664 406 289
GC-1 67,280 6364 7117 3.939 140 0,04 5.807 416 282
GC-174 0,037 6165 6852 10.161 643 0,06 6.165 442 728
GC-200 65,120 4380 12780 12.108 384 0,03 9.756 699 868
GC-200 55,700 1586 1849 2.034 128 0,06 1.823 131 146
GC-200 43,387 1165 1576 1.625 0,00 1.455 104 116
GC-500 27,770 20130 20331 20.516 2.388 0,12 20.326 1.456 1.470
GC-500 32,750 8081 8308 7.856 571 0,07 8.082 579 563
GC-500 35,960 5657 6437 7.543 497 0,07 6.546 469 540
GC-500 45,616 6419 2012 1.987 125 0,06 3.473 249 142
GC-505 0,120 4055 2787 2.874 163 0,06 3.239 232 206
GC-605 0,054 311 304 301 28 0,09 305 22 22

Tabla de evolucién del trafico entre 2013 y 2015. Fuente: Cabildo de Gran Canaria. Elaboracién propia.

A la vista de los registros obtenidos por las estaciones de aforo, y dado la tendencia ascendente

en los Ultimos afios, se decide obtener la IMD promedio de estos afios dando como resultado

una IMD inferior a la registrada en el Ultimo afio de aforo. Por tanto, se opta por la opcién de

célculo mas critica, que se trata del afio 2015.

Finalmente se transforma el valor de la IMD a su Intensidad Hora Determinante, que segun la

experiencia en otros casos similares de la oferta, se consigue multiplicandola por un factor de
valor 0,07165

Ante los datos dados se realizan las siguientes consideraciones por una mejor interpretacion de

los resultados dados:

1. Las estaciones de aforo nimero 591 y 592 sobre la autopista GC-1, se encuentran

intercambiadas.
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2. La estacion de aforo 581 se estima sobre al ramal de enlace de la GC-1 hacia Puerto

Rico sobre el tunel de Motor Grande.

3. La estacion de aforo 569 se estima sobre el ramal de enlace de la GC-1 en el barranco

del Lechugal de conexion con la carretera GC-500.

De los datos anteriores cabe destacar la disminucion de trafico en el tramo de la carretera GC-
500 desde el barranco del Lechugal hasta su interseccion con la carretera GC-200, siendo la
prolongacion de la autopista GC-1 hasta la carretera GC-200, la que ha absorbido los traficos
anteriores, generalmente de paso.También destacar el considerable aumento de trafico sobre la
carretera GC-200 entre el puerto y el casco de Mogan, pasando de tener 4.380 veh/dia en el afio
2013 a 12.780 veh/dia en 2014 y posterior.

8.4.2 CAPACIDAD DE LAS VIAS

Una vez estudiada la Intensidad Media Diaria, se procede a calcular la capacidad e intensidad de

servicio de las vias, en una escala global y general.

Al estudiar la capacidad y las intensidades de servicio en una autopista, se tiene en cuenta la
mitad del total de la capacidad en ambos sentidos (reparto 50-50). En condiciones ideales, la

capacidad maxima por carril de una carretera de este tipo es de 2400 veh/h/carril.

Para carreteras convencionales, se tiene en cuenta la capacidad conjunta de ambos sentidos. En

condiciones ideales, la capacidad de una carretera de este tipo es como maximo 3.200 veh/h,
siempre que tomando por separado la intensidad de cada sentido, en ninguno de ellos se

sobrepasen los 1700 veh/h.

Carretera Clasificacion N° carril_es Capacidad ideal (veh/h)
por sentido Calzada

GC-1 Autopista 2 4800
GC-174 Carretera convencional 1 3200
GC-200 Carretera convencional 1 3200
GC-500 Carretera convencional 1 3200
GC-505 Carretera convencional 1 3200
GC-605 Carretera convencional 1 3200
GC-206 Carretera convencional 1 3200

Capacidad ideal de vias. Fuente: HCM — 2010. Elaboracion propia.

Para poder determinar las distintas intensidades se obtienen los factores de correccién en

funcion del nivel de servicio E, que es la que define la capacidad de una carretera interurbana.

Los principales factores que influyen en la capacidad y nivel de servicio de las vias en estudio
son las caracteristicas geométricas y el trafico que contiene, siendo éstos la tipologia de
carreteras e hipétesis de partida. Para el primero se obtiene la siguiente tabla.
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TIPOLOGIA DE CARRETERAS
Anchura
o Sentido de . Anchura aicenesi(m) Longitud Vel?clldad Accesos x |Adelantami
Via PK Calzada E ) Carril N maxima Accesos
circulacién carril (m) tramo (km) km ento
Dcha | Izq (km/h)
Gc1  [50279] Doble 2 Dos por 35 25 1 6.2 100 2 0 si
sentido
Gc1 | 59,7 Doble 2 Dos por 35 2,5 1 5,6 100 2 0 si
sentido
G 19 Unica 2 Uno por 35 25 1 06 70 2 3 No
sentido
GC-1 |62070| Doble 2 Uno por 35 25 1 5 80 0 0 si
sentido
Gc1 |e6.980| Doble 2 uno por 35 25 1 5 80 2 0 si
sentido
Ge-1 |67,280] Doble 2 Uno por 35 2,5 1 1 80 2 2 Si
sentido
GC-174 | 0,037 |  Unica 2 uno por 35 0 0 07 40 2 3 No
sentido
GC-200 | 6512 | Unica 2 Uno por 35 05 | o5 71 40 21 3 si
sentido
GC-200 | 557 Unica 2 Uno por 3 0 0 4,2 40 2 0 si
sentido
GC-500 | 27,77 |  Unica 2 Uno por 3 0 0 26 40 11 4 No
sentido
Gc500 | 3275 | Unica 2 Uno por 3 0 0 54 60 6 1 si
sentido
GC-500 | 35,96 |  Unica 2 Uno por 3 0 0 15 60 3 2 si
sentido
GC-500 |45,616| Unica 2 Uno por 3 0 0 6 60 7 1 si
sentido
GC505 | 012 | Unica 2 Uno por 3 0 0 22 60 30 1 si
sentido
GC-605 | 0,054 | Unica 2 Uno por 3 0 0 9,7 60 3 0 si
sentido

Para la hipétesis de partida se obtiene la siguiente tabla.

Tabla de tipologia de carreteras. Elaboracion propia.

HIPOTESIS DE PARTIDA (Reparto equitativo entre carriles)
50% - 50% 60% - 40% 70% - 30%
Via PK
IMD h IMBa':rﬁor IMD h IMD h carril ppal IN(IDE:):e(;?;m IMD h IMDpt;;arriI IMD h carril opuesto

GC-1 50,279 2.504 1252 2.504 1502 1002 2504 1753 751

GC-1 59,7 1.445 723 1.445 867 578 1445 1012 434

GC-1 19 708 354 708 425 283 708 496 213

GC-1 62,070 718 359 718 431 287 718 502 215

GC-1 66,980 289 144 289 173 115 289 202 87

GC-1 67,280 282 141 282 169 113 282 198 85
GC-174 0,037 728 364 728 437 291 728 510 218
GC-200 65,12 868 434 868 521 347 868 607 260
GC-200 55,7 146 73 146 87 58 146 102 44
GC-500 27,77 1.470 735 1.470 882 588 1470 1029 441
GC-500 32,75 563 281 563 338 225 563 394 169
GC-500 35,96 540 270 540 324 216 540 378 162
GC-500 45,616 142 71 142 85 57 142 100 43
GC-505 0,12 206 103 206 124 82 206 144 62
GC-605 0,054 22 11 22 13 9 22 15 6

Tabla de reparto equitativo entre carriles. Elaboracién propia.

Debido a la falta de informacién en los informes del Cabildo de Gran Canaria respecto al reparto

de traficos entre carriles,

carriles de 50% - 50%.
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8.4.3 NIVEL DE SERVICIO

Se recurre al concepto de Nivel de Servicio, que es la medida de la calidad que la via ofrece al
usuario segun el Manual de Carreteras, para el estudio de las carreteras estructurantes del

municipio de Mogan.

Se definen seis niveles de servicio que se denominan, de mejor a peor, representados por las

letras mayUsculas dela A ala F.

A B C D E F

Figura de niveles de servicio. Elaboracion propia.

- Nivel de servicio A: la velocidad de los vehiculos es practicamente igual a la que
libremente eligen sus conductores. De esta manera los conductores no se sienten
estorbados por otros vehiculos. Este nivel de servicio corresponde unas condiciones de

circulacion libre, con gran comodidad fisica y psicoldgica para los conductores.

- Nivel de servicio B: representa unas condiciones razonablemente dentro del régimen
de circulacion libre. La velocidad de los vehiculos, especialmente la de los mas rapidos,
se ve influida por otros vehiculos. Y pueden verse demorados por otros mas lentos, pero
no llegan a formarse colas. Este nivel de servicio corresponde a unas condiciones de

circulacion estable.

- Nivel de servicio C: la mayor parte de los conductores tendran que ajustar su velocidad
teniendo en cuenta la de los vehiculos que le preceden, formandose grupos de vehiculos
gue circulan a la misma velocidad. En algunos casos se pueden presentar puntas de

trafico, durante cortos intervalos de tiempo, que producen situaciones inestables.

- Nivel de servicio D: todos los vehiculos deben regular su velocidad teniendo en cuenta
la marcha de los vehiculos precedentes. La velocidad media se reduce y se forman

largas caravanas. La circulacion se aproxima a la inestabilidad.

- Nivel de servicio E: corresponde a condiciones de circulacion en las que la intensidad

de trafico llega alcanzar la capacidad de la via.

- Nivel de servicio F: corresponde a la situacion de congestion, producida cuando la
intensidad de entrada en un tramo de carretera sobrepasa la capacidad en la salida.

Mientras se mantenga esta situacion se ira formando una cola de vehiculos que

iy, T
Ayuntamiento

o
gesplan «Mogan Sotiscan Plan General de Ordenacion Supletorio de Mogan 54

de Canarias



Volumen V

Memoria del Estudio de Movilidad

avanzara muy lentamente y con frecuentes paradas hasta conseguir atravesar la zona

congestionada.

Se calcula el nivel de servicio siguiendo el procedimiento del Highway Capacacity Manual 2010

explicado anteriormente.

Carretera PK Lugar Estacion Tramo ™ Dg (:::h/h) ?:::ilctij:
GC-174 0,037 Pto Mogan 203 Pasito - Arguineguin 728 D
GC-200 65,12 Mogén 202 GC-500 - Mogan casco 868 D
GC-200 55,700 Bco.Mogén-Veneguera 204 GC-206 - GC-605 146 B
GC-500 27,770 Arguineguin 701 Enlace GC-1 - Patalavaca 1.470 E
GC-500 32,750 Tunel de Pto Rico 71 Patalavaca - Amadores 563 C
GC-500 35,96 Bco. Amadores 703 Amadores - Enlace GC-1 540 C
GC-500 45,616 Cr. Playa Mogan 201 Enlace GC-1 - GC-200 142 B
GC-505 0,120 Cercado de Espino 702 GC-500 - Soria 206 B
GC-605 0,054 Ayacata - Presa Las Nifias 332 GC-200 - Limite municipio 22 A

GC-1 50,279 Pasito Blanco 4 Pasito - Arguineguin 2.504 C
GC-1 57,090 Arguineguin 570 Arguineguin - Puerto Rico 1.467 B
GC-1 59,700 T.Heriberto Linares 578 Arguineguin - Puerto Rico 1.445 B
GC-1 62,070 T.Candelaria 582 718 A
GC-1 66,980 T.Mogén 591 Pto Rico -Taurito 289 A
GC-1 67,280 T.Mogén 592 Taurito - Mogan 282 A

Tabla de nivel de servicio. Elaboracion propia.

A la vista de los resultados cabe destacar que el tramo de la carretera GC-500 a su paso por

Arguineguin soporta un nivel de servicio superior a su capacidad ideal. A partir de ésta, las

carreteras con mayor volumen de trafico son las ubicadas en el valle de Mogan, siendo la GC-

174 de acceso al puerto de Mogan y la GC-200 hasta el casco de Mogan.
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l
il

Nivel de Servicio A

— Nivel de Servicio B

— Mivel de Servicio C

——— Nivel de Servicio D ] | e
) . = L A

—— Mivel de Servicio E

Nivel de Servicio de Carreteras Mogan. Elaboracién propia.

Por tanto, ante cualquier crecimiento poblacional previsto, cuya accesibilidad se produzca por

cualquiera de estas carreteras, se hace necesario una actuacién de ensanche o variante.

Se puede afirmar que las carreteras convencionales mantienen un nivel de servicio estable en su

mayor parte, mientras que la autopista GC-1 a su paso por el municipio de Mogan soporta un

nivel de servicio estable a alta velocidad.

8.5 SINIESTRALIDAD

Atendiendo al Informe de Siniestralidad Vial en Espafia 2010 se observa que, afio tras afio, el
namero de fallecidos en accidentes de trafico ha venido experimentando descensos en

practicamente todas las Comunidades Autbnomas, siendo en Canarias:
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010/2001

193 176 178 165 157 119 123 85 72 76 -61%

Tabla de fallecidos totales. Fuente: Direccion General de Tréafico (DGT). Elaboracién propia.

En carretera, la evolucion entre el afio 2001 y 2010 del nimero de fallecidos en accidentes de
trafico ha disminuido en todas las Comunidades Auténomas, siendo en Canarias esta

disminucién de mas del 60%.

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010/2001

139 147 155 124 129 101 105 66 58 53 -62%

Fallecidos en Carretera. Fuente: Direccion General de Trafico (DGT). Elaboracién propia.

En zona urbana, la mayoria de las Comunidades Auténomas han presentado un descenso

respecto al afio 2001, incrementando en Canarias respecto al afio 2009.

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010/2001

54 29 23 41 28 18 18 19 14 23 -57%

Fallecidos en Zona Urbana. Fuente: Direccion General de Tréafico (DGT). Elaboracion propia.

Atendiendo al Plan de Seguridad Vial de la Red de Carreteras del Cabildo Insular de Gran
Canaria, en el municipio de Mogan, se encuentran cuatro Tramos de Concentracion de
Accidentes (TCASs).

N° Via Itinerario PK inicial| PK fin | Long. Trafico N N.Vic I.P.To I.P.Vi N/km
43 GC-1 LP-Mogan 60,9 62,4 15 6300 9 5 52,2 29,0 6,0
67 | GC-200 | Agaete-Mogan 58,6 59,6 1 3223 8 6 136,0 102,0 8,0
70 | GC-500 |Vecindario-Mogan 39 40 1 5074 9 7 97,2 75,6 9,0
71 | GC-500 |Vecindario-Mogan 44 45 1 5074 11 8 118,8 86,5 11,0

Fuente: Cabildo Insular de Gran Canaria. Elaboracion propia.

Se obtiene que le tramos que presenta mayores problemas de siniestralidad es el comprendido
por la GC-500 entre los PK 44 y 45, con un total de 11 accidentes en el afio 2012. Ademas, los
tres tramos restantes que se citan en la anterior tabla presentan también un nimero importante

de accidentes, por lo que se recomienda una actuacién inmediata sobre cada uno de ellos.
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Imagen situacion de TPP y TCA. Fuente: Plan Insular de Gran Canaria avance

8.6 CONCLUSIONES DE LAS RED VIARIA

El municipio de Mogan destaca por desarrollar principalmente la actividad turistica a lo largo del
borde litoral. En él se extienden uno de los ambitos turisticos mas significativos de la provincia,
como es el caso de Puerto Rico, y otros en expansion, entiéndase por Amadores, Taurito o Playa

de Mogéan.

Su red viaria se articula en torno a la autopista GC-1, prolongada en la actualidad hasta la
carretera GC-200 y de acceso al puerto de Mogan, atravesando el municipio y conectando la
mayor parte de entidades poblaciones presentes. Como ya se ha mencionado anteriormente, se

trata de la cardinal via de unién con el resto de la isla.

En este escenario, Mogan mantiene su papel de capital turistica de la isla junto con el municipio
vecino de San Bartolomé de Tirajana, en una posicidn marginal en términos de actividad

industrial o administrativa, pero muy significativa en términos turisticos.

Una vez analizada la red viaria insular en los epigrafes anteriores, se obtiene que Gran Canaria
consta de una mayor media nacional, tanto en nimero de vehiculos por kildbmetro cuadrado

como por cada mil habitantes y en porcentaje de vehiculos pesado (guaguas y camiones).

Atendiendo al Plan Director de Infraestructuras de Canarias,
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“la red de carreteras ya satura la geografia insular no siendo recomendable responder
simplistamente a la demanda automovilistica con la construccion masiva de autopistas

gue impactan enormemente en el entorno y medio ambiente.”

El aumento del indice de motorizacion de la isla y del municipio, junto al incremento en este
Gltimo afio del numero de turistas, han provocado el aumento de las congestiones de trafico en
determinados nucleos del municipio. Asi, Arguineguin y Playa de Mogan son los dos nucleos

mas perjudicados.

El diagndstico se realiza sobre la clasificacion establecida en el apartado de su caracterizacion:

Viario exterior o territorial y el entramado urbano.

8.6.1 RED VIARIA TERRITORIAL

La red viaria principal tiene una alta densidad que permite acceder a la mayoria del territorio,
siendo su trazado, en la mayor parte de su longitud, con curvas cerradas y fuertes pendientes

que no permiten altas velocidades.

Soélo la autopista GC-1 y pequefios tramos de carreteras de Interés Insular, poseen un trazado

suave y permiten velocidades superiores a 40 km/h.

A la vista de los resultados de intensidades de trafico, el tramo de la carretera GC-500 a su paso
por Arguineguin soporta un nivel de servicio igual a E, siendo superior a su capacidad ideal.
Asimismo, las carreteras ubicadas en el valle de Mogan, siendo la GC-174 de acceso a Playa de
Mogan y la GC-200 hasta el casco de Mogén, presentan con un nivel de servicio igual a D. Por
tanto, ante cualquier crecimiento poblacional previsto, cuya accesibilidad se produzca por

cualquiera de estas carreteras, se hace necesario una actuacion de ensanche o variante.

Como conclusién se confirma que las carreteras convencionales mantienen un nivel de servicio
estable en su mayor parte del municipio, mientras que la autopista GC-1 a su paso por Mogan

soporta un nivel de servicio estable a alta velocidad.

Por otro lado, uno de los principales inconvenientes de la red estructurante del municipio es el
efecto barrera que produce sus infraestructuras en el entorno urbano. Asi, la carretera GC-500 a
su paso por las entidades turisticas, y las carreteras GC-505 y GC-200 por la trama residencial,

convierten en desagradables y peligrosas aventuras urbanas el paso de los peatones.

El efecto barrera se le denomina a las dificultades de comunicacién transversal que genera la
presencia de determinadas infraestructuras para la movilidad. Este se produce en los
desplazamientos motorizados y no motorizados, siendo este Gltimo mas importante en que la
superacion del obstaculo se realiza mediante un rodeo para encontrar un punto de paso

aumentando sensiblemente el esfuerzo fisico y tiempo de recorrido, con un efecto disuasorio.

La intensidad del efecto barrera de una infraestructura de transporte depende de:
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La mayor o menor impermeabilidad de la misma para los desplazamientos transversales,

es decir, del nUmero y tipo de pasos existentes y la distancia entre los mismos.
De la anchura de la plataforma de la infraestructura.
De la velocidad media de circulacion de los vehiculos.

De la intensidad de trafico y del porcentaje de pesados.

A ello se suma, la inseguridad peatonal que genera, haciendo las travesias urbanas un punto de

conflicto entre los traficos, contaminacién y ruidos. Destaca la particulares que presentan

muchas de ellas con curvas pequefias, radios minimos, fuertes pendientes, etc. Cabe citar el

pueblo de Mogan.

Ademas, todas ellas, sobre todo aquellas vias de montafia expuesta a agentes meteoroldgicos

adversos, presenta una serie de peligros continuos que se citan:

5

Ausencia de sefializacion y balizamiento viario: Se observa en diversos tramos del
trazado de las vias el desgaste de la pintura vial y la carencia de las esferas de
reflectancia, lo cual provoca la inexistencia de limites en los viales.

Trazados sinuosos de la carretera: Algunas carreteras de montafia presentan tramos que
se adaptan a la orografia del terreno por las que se definen resultando trazados con una
geometria complicada de la carretera, carriles demasiado estrechos, curvas muy
pronunciadas, fuertes pendientes, exceso en el nimero de accesos 0 mala ubicacion de

los mismos, etc.

Obstéaculos laterales: Ya sea por arboles, edificaciones, luminarias, sefializacién u otros
elementos que dado su rigidez las convierte en elementos muy peligrosos en caso de
salida de calzada de un vehiculo debido al fenébmeno de enganchamiento. Ademas,
pueden reducir la visibilidad en cursas o intersecciones. Los problemas se intensifican en

travesias urbanas.

Desprendimientos: Existen laderas de piedra natural sin elementos estabilizadores que
constituyen frecuentemente un peligro por su perfil irregular que puede provocar el
vuelco, rebote o enganchamiento de vehiculos.

Los trazados de montafia se ven muy afectados en las épocas fuertes vientos y
fenébmenos meteorolégicos adversos, provocando grandes desprendimientos y
consecuentemente accidentes en la via o incluso el propio cierre de circulacion por las

mismas.

Sobre esto destaca la GC-200 o la GC-500, protagonista de los Ultimos estudios por
parte de Administraciones, destacando su problemética para apresurar la ejecuciéon de
nuevas infraestructuras que eviten mayor trafico por la misma.
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8.6.2 RED VIARIA URBANA

La red urbana principal comprendida por las vias anteriormente citadas se considera adecuada
dado que existen unos ejes claros por la que penetran y salen los traficos rodados en el interior

de las entidades poblacionales.

En cuanto a la red urbana secundaria hay que diferenciar entre las entidades residenciales y las
turisticas, presentando cada una de ellas un entramado desigual. Las zonas turisticas se
caracterizan por poseer unas secciones amplias a lo largo de todo el esqueleto viario donde el
vehiculo privado se erige como el principal actor, pues no sélo dispone de la mayor cuota de
espacio en el reparto sino que también de la preferencia en la circulacion supone un problema
que obliga a buscar un aspecto tranquilo y favorecedor de los desplazamientos a pie mediante la

coexistencia de modos.

Por el contrario, los nlcleos residenciales se rigen por un esqueleto de vias estrechas, de, en
general, un solo sentido de circulacion y aparcamientos que se imperan por cualquier espacio
que quede libre. No existe una jerarquia clara debido a la inexistencia de unos ejes que

encaucen los traficos en su interior y los distribuyan.

Se detecta una excesiva falta de protagonismo en los modos no motorizados debido al escaso
suelo reservado para ellos. A esto hay que sumarle la inexistencia de unos itinerarios preferentes
peatonales dentro de los ndcleos del municipio, siendo los Gnicos existentes el Paseo Maritimo,
espacios libre y tramos de vias peatonales aisladas. Sean éstas la calle Angel Guimera en

Arguineguin o la Avenida Los Marrero en Playa de Mogén.
En general, cabe destacar una problematica comun en el estudio de las vias urbanas:

- Dominio del vehiculo motorizado frente al peatdon: Existe un dominio generalizado del
vehiculo frente al peatén en todo el viario urbano principal, secundario y local con
desigual reparto de espacio. Cabe destacar el disefio inadecuado de intersecciones
interiores de la trama urbana entre la red viaria rodada y la red peatonal, con tramos

inaccesibles o no pavimentadas.

- Falta de jerarquizaciéon viaria urbana: Analizados los viarios que soportan una mayor
carga de tréfico, asi como los que presentan calzadas de mayores dimensiones, se
detecta la falta de jerarquia generalizada, provocando una desorientacién al usuario y un
sentido desordenado del tréfico, con calzadas sobredimensionadas, insuficientes o

interrupciones en su trazado que dificultan la movilidad motorizada continuada.

- Falta de accesibilidad y conectividad: Playa de Mogan presenta Unicamente un acceso
por la carretera GC-174 que enlaza con las carreteras GC-500 y GC-200 mediante una
interseccion giratoria. En la actualidad es suficiente ya que las retenciones se pueden

generar por horas punta o eventos especiales. Sin embargo, los crecimientos turisticos
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previstos podran generar inconvenientes dentro del entramado viario y en la capacidad
de su via de acceso.

- Congestiones de trafico: Se localizan principalmente en los entornos turisticos, los cuales
deberian acoger los principales ambientes sostenibles para hacer de la estancia de

turistas un espacio agradable. Cabe destacar la congestion que presenta la carretera

GC-500 a su paso por Arguineguin, incrementandose el dia de mercadillo municipal.

Congestion en el enlace de la autopista GC-1 a la entrada de Arguineguin. Estado actual.

Ademds, pueden generarse congestiones a la entrada del puerto de Mogan , en la calle
Explanada del Castillete, debido sobre todo por el estacionamiento de vehiculos en doble fila o

en su espera por encontrar una plaza de aparcamiento.

La Congestion tiene su origen en los desajustes entre la demanda de viajes en vehiculo privado
y la oferta de infraestructuras existentes. Tiene como consecuencias, al prolongar la
permanencia de los vehiculos en las calles y obligarles a funcionar a un régimen motor de
marchas cortas, la contaminacion o el ruido, y supone ademas un mayor deterioro de la calidad

urbana y de la imagen de la ciudad, de cara al turismo o la atraccién de empresas.

Respecto a la calidad ambiental urbana se destaca la escasez y heterogeneidad del mobiliario
urbano, la inapreciable dotacion de vegetacion, y la escasa iluminacion de sus vias, muchas de
ellas a oscuras en su totalidad.

9 CARACTERIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El estudio del transporte publico del municipio de Mogan abarca un completo analisis e inventario

de la oferta y demanda de las guaguas urbanas e interurbanas y taxis.

Para caracterizar la oferta de transporte publico, entre otros datos se han recopilado los

siguientes:

- Servicios y recorridos (lineas que discurren por el municipio, frecuencia y horarios).
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- Paradas de guagua (localizacién).
- Coberturas

- Caracterizacion de las infraestructuras.

9.1 TRANSPORTE DE GUAGUAS

El servicio publico regular de transporte en guagua en todo el término municipal de Mogan es
realizado por la empresa Global. La compafiia Global realiza cada afio mas de 29 millones de
kilbmetros, transportando mas de 28 millones de viajeros. Para ello cuenta con una flota de 320

guaguas y oferta cada dia 121 lineas de transporte.

Ademas, existe un servicio de guagua local que comunica las areas turisticas del municipio,
Servicio Urbano de Puerto Rico, Guaguas Mogan S.L. Cuenta con un horario ininterrumpido
desde las 8:15 hasta las 22:45, con una frecuencia de paso irregular de una hora. Sin embargo,
este Ultimo ve interrumpido su servicio en periodos del afio debido a que sélo cuenta con dos

guaguas para el servicio diario. En la actualidad se encuentra inoperativo este servicio.

Dentro del municipio operan un total de 10 lineas de transporte de guaguas, que comunican los
distintos ndcleos poblacionales del municipio entre si, como con los nucleos de poblacién de

otros municipios de la isla.

El municipio cuenta con un gran namero de paradas siendo las mas importantes las paradas
preferentes de Puerto Rico en la Avenida La Cornisa y la de Playa de Mogan. Las guaguas
utilizadas para satisfacer la demanda de trasporte publico generalmente suelen ser de longitudes
de 15 m y una capacidad por vehiculo de 70 plazas.

La frecuencia de paso de las guaguas varia desde los 20 min. Hasta los 60 min., aunque existen
lineas con intervalos de paso de mas de 60 min.

En ninguna zona del ambito de estudio se localiza carril taxi-bus de uso exclusivo para tales
servicios.

9.1.1 SERVICIOS Y RECORRIDOS

En la siguiente imagen se observa todas las lineas y sus recorridos, existentes en la isla de Gran

Canaria ofertadas por la empresa GLOBAL.
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13 18 303]
AN MATEOREDELS

Fuente: www.globalsu.net

En la siguiente tabla se reflejan las lineas de guaguas que operan en el municipio:

R

1 Las Palmas de GC — Puerto de Mogéan 20

6 Arguineguin — Cercado de Espino -

32 Playa del Inglés — Puerto de Mogan 30

33 Playa del Inglés — Puerto Rico — Puerto de Mogan 30

38 Puerto de Mogéan — San Nicolas -

39 Playa del Inglés-Faro — Puerto Rico 60

70 Puerto Rico — Aqualand — Los Palmitos -

84 Puerto de Mogan — Mogan -

86 Puerto de Mogéan — Playa de Tasarte -

91 Las Palmas — Puerto Rico-Playa del Cura 60

Fuente: www.globalsu.net. Elaboracion propia.
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En la siguiente tabla se muestra las frecuencias de paso, horario de inicio y final y los nimeros
totales de viajes ofertados para cada sentido por las lineas de guaguas que mas viajeros
transporta por el municipio.

Linea Direccién Frecuencia de paso Hora de Hora fin Total horas sTeort/ai“cidoes
(minutos) inicio diaria .
Las Palmas de G.C.- 20
Puerto de Mogéan (A partir de las 19:00 5:00 23:30 18,3 48
1 cada 30)
Puerto de Mogéan-Las 20
Palmas de G.C. (Los 3 primeros y los 3 0:20 23:20 22 51
Ultimos viajes cada 60)
6 Arguineguin - Cercado de 40 6:00 ) ) )
Espino
Puerto de Moggn-PIaya del 7:55 19:95 11,7 21
32 Inglés 30
Playa del Inglés-Puerto de . .
Mogan 8:30 20:00 11,7 22
Playa del Inglés-Puerto . .
33 Rico-Puerto de Mogéan 12:35 18:15 58 1
Pugrto de Mogan-Pugrto 30 13:45 19:15 57 1
Rico-Playa del Inglés
Playa del Inglés-Playa de 855 18:55 10 12
Amadores
39 Playa de Amadores-Playa 60
del Inglés 9:50 19:50 10 11
Palmitos Park-Puerto Rico 14:30 17:15 2,85 4
70 60
Puerto Rico-Palmitos Park 9:55 12:00 2,45 4
Telde-Faro de 6:30 20:30 14 15
Maspalomas
90 Faro de Maspalomas- 60
P 8:00 22:00 14 15
Telde
Las Palmas de G.C.-Playa 6:15 20:15 14 15
del Cura
= Playa del Cura-Las Palmas 60
de G.C. 6:30 20:35 14,05 15

Fuente: www.globalsu.net. Elaboracién propia.

La principal lineas de largo recorrido que abastece al municipio de Mogan es la linea 1 Las
Palmas de Gran Canaria — Puerto Mogan, con un total de viajeros anuales superior a un millén y
un namero de servicios anuales muy elevado. Recorre toda la costa Este de la Isla hasta el Sur,

ya que es en estas zonas costeras donde se concentra la mayor parte de la poblacion.

9.1.2 PARADAS DE GUAGUA

La mayor parte de las paradas de guaguas se encuentran en los margenes de la carretera GC-
500, las cuales abastecen a los ambitos turisticos y residenciales costeros del municipio.
Ademas, en Puerto Rico existen paradas a lo largo de la Avenida Tomas Rico Bosch, la Avenida
de La Cornisa y Montafia Clara.
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Iméagenes de las paradas de guagua en la carretera GC-500. Estado actual.

Por otra parte, el resto de paradas se encuentran a lo largo de la carretera GC-200,
abasteciendo a los nucleos poblacionales de sus margenes, el Pueblo de Mogan y conectando
con el municipio de San Nicolds de Tolentino. En Playa de Mogéan existen paradas en la Avenida

el Marinero y Avenida de Las Artes.

Cabe destacar la falta de mantenimiento y conservacién de las infraestructuras, muchas de ellas

con una Unica sefializacion vertical y sin informacién de los recorridos.
9.1.3 COBERTURAS

Se ha realizado un estudio de la cobertura de las paradas de guaguas y taxi por medio de
isécronas, en donde se ha tenido en cuenta el tiempo de desplazamiento del usuario y la

velocidad media de dicha persona a pie.

Los desplazamientos directos consisten en la situacion ideal e irreal en la que no hay
impedimentos para caminar a una velocidad constante. Esta suposicion implica que desaparecen
los cruces de calle y que se puede caminar siempre en linea recta. Sin embargo, los
desplazamientos reales tienen en cuenta la presencia de cruces, con o sin semaforos, asi como
la de chaflanes y quiebros de todo tipo. Para obtener la distancia de estos recorridos se parte de
la distancia directa y se suma la distancia de quiebros.
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Para obtener el tiempo de los desplazamientos directos se ha calculado a partir de la distancia

directa y de estimar una velocidad. Para la hallar la velocidad hemos partido de los siguientes

datos:
Edad y sexo V?L?ﬁ}g?d
Hombres menores de 55 afios 5,94
Hombres mayores de 55 afios 5,47
Mujeres menores de 55 afios 4,93
Mujeres mayores de 55 afios 4,72
Mujeres con nifios pequefios 2,52
Nifios de 5 a 10 afios 4,07
Adolescentes 6,48

Velocidades diferenciadas segin edad y sexo. Fuente: TRRL, 1978. Elaboracién propia.

Para hallar el tiempo de los desplazamientos reales se utiliza la velocidad mostrada en el
apartado anterior, tanto para la distancia directa como para los chaflanes. Ademas se consideran
penalizaciones de tiempo por cada cruce encontrado. Para los cruces con semaforo se considera
un tiempo de espera de 9 segundos. Para los cruces sin semaforo, con paso peatonal, tomamos

una demora de 4 segundos.

El tiempo medio de todos los desplazamientos estudiados, en caso que se realizaran a pie, seria

el que muestra la siguiente tabla:

Tiempo medio de desplazamientos

A pie directo 70 minutos

A pie real 78 minutos

Tiempo medio tedrico de desplazamientos. Elaboracién propia.

Se observa que el incremento de tiempo es de 8 minutos, lo que equivale a un incremento de un
11,4% en el tiempo de trayecto. El valor absoluto de 8 minutos no es representativo porque
dificilmente un peatdn estara dispuesto a caminar mas de una hora. Para un trayecto ideal de

20, el incremento de tiempo que suponen los cruces y quiebros es de 2°20”.

La velocidad media obtenida en el modo “A Pie Real” es de 4,50 km/h. Por tanto se puede

considerar que esta es la velocidad para los peatones del ambito de estudio.

De esta forma, se estima que a una velocidad de 4,50 km/h, la distancia recorrida en 5 minutos
es aproximadamente entre 400 o 500 metros, dependiendo de las caracteristicas de la via (tipo

de via, pendiente, cruces, estado de conservacion, etc.).
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Esquema de coberturas de guagua en el litoral. Elaboracién propia.

(En color verde: coberturas. En color rosa: suelo urbano no cubierto por el servicio de guaguas).

En el esquema anterior se observa como la oferta actual del servicio interurbano de guaguas
gueda practicamente al descubierto en los principales ambitos turisticos del municipio
Unicamente cubierto a partir del trazado por la carreteras GC-500 y por la calle José Roca Bosch
en Puerto Rico. Se debe principalmente por coberturas demasiado grandes, ya sea por la

distancia con las paradas de guagua, como por el itinerario hacia ellas.
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Esquemas de coberturas de guagua en los barrancos de Arguineguin y Mogéan. Elaboracion propia.

(En color verde: coberturas. En color rosa: suelo urbano no cubierto por el servicio de guaguas).

Por su parte, los nucleos urbanos del barranco de Arguineguin quedan practicamente cubiertos
por los recorridos de guaguas actuales a través de la carretera GC-505. Ademas, como se
aprecia en el esquema anterior, el valle de Mogan queda casi en su totalidad cubierto por el
sistema interurbano de guaguas a partir de las paradas de guagua ubicadas en la carretera GC-
200.

Por tanto, aproximadamente so6lo el 40% de los suelos urbanos del municipio quedan cubiertos

por el Unico servicio de guaguas presente, en este caso, el servicio de guaguas interurbano.
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9.2 SERVICIO DE TAXIS

Segun fuentes del Ayuntamiento de Mogan, se obtiene el nimero de licencias que corresponden

al municipio, es de 173, siendo 5 de taxis adaptados para minusvalidos. Este otorga el nimero

de licencias en funcion de la poblacion del municipio, asi como la demanda del servicio.

Esquemas de coberturas de taxi en el litoral. Elaboracion propia.

(En color amarillo: coberturas. En color rosa: Suelo urbano no cubierto por el servicio de taxis).

En el esquema anterior se observa como la oferta actual del servicio de taxi a partir de las
paradas de taxis distribuidas en los suelos urbanos queda practicamente al descubierto en los
principales &mbitos turisticos del municipio Unicamente cubierto a partir del trazado por la
carreteras GC-500 y por la costa. Se debe principalmente por coberturas demasiado grandes, ya

sea por la distancia con las paradas de guagua, como por el itinerario hacia ellas.
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Esquemas de coberturas de taxi en los barrancos de Arguineguin y Mogéan. Elaboracién propia.

(En color amarillo: coberturas. En color rosa: Suelo urbano no cubierto por el servicio de taxis).

Como se observa en el esquema anterior, las paradas de taxis quedan localizadas en el
municipio de forma que queda al descubierto casi la totalidad del servicio en los valles de

Arguineguin y Mogan.

Por tanto, aproximadamente so6lo el 25% de los suelos urbanos del municipio quedan cubiertos

por el servicio de taxis a partir de las paradas presentes.

Sin embargo, los servicios de taxi pueden abarcar cualquier superficie del municipio tanto por los
recorridos heterogéneos, como por el servicio de radiotaxi, siendo el servicio de transporte mas

demandado tanto por turistas como por residentes.
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9.3 CONCLUSIONES

Tras el andlisis del actual sistema de transporte publico en el municipio de Mogan, como

principales conclusiones destacan:

- La cobertura espacial de las lineas de guaguas interurbanas cubre los principales
nucleos de los barrancos del municipio a partir de las carreteras GC-505 y GC.200. Sin

embargo, los principales destinos turisticos quedan al descubierto.

- Los suelos urbanos del municipio quedan cubiertos en un 40%, mientras que los taxis en

un 25%, todo ello a partir de las paradas existentes y sus coberturas.
- Frecuencia de paso baja, sobre todo en los nulcleos mas alejados de la costa.

- No existe un servicio de guaguas urbano, siendo abastecido el municipio por el servicio

de guaguas interurbano.

- Los nudcleos mas alejados de las carreteras estructurantes carecen de un sistema de

transporte publico.
- No se localiza ningan carril taxi-bus de uso exclusivo para tales servicios en el municipio.
- Impacto elevado por el transito de guaguas en los nucleos turisticos de Mogan.

- Mal estado de conservacion de paradas de guaguas, la mayor parte de ellas dotadas

Unicamente por un poste de sefalizacion vertical.

10 GESTION DEL APARCAMIENTO

El estudio de los aparcamientos trata de diagnosticar la suficiencia de la oferta de plazas para la
demanda actual y detectar probleméticas existentes al respecto con el fin de elaborar las

propuestas pertinentes de mejora.

El aparcamiento constituye una pieza clave en la planificacion territorial y mas concretamente en

la politica de transportes de las ciudades.

10.1 APARCAMIENTOS EN LA ViA PUBLICA

La mayor parte de las plazas de aparcamiento existentes en el municipio de Mogan se
encuentran en los margenes de la via publica, produciéndose una ocupacién del espacio publico
de mas del 40% del espacio viario disponible en detrimento de otros usos, como son el peatonal
y ciclista, e incluso perturbando la libre circulacién de los vehiculos (reduccidon de la capacidad

de la via).
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Pueden aparecer tanto en uno de sus margenes como en ambos, ya sea en linea, bateria u
oblicuos.

En las zonas turisticas existe un porcentaje importante de plazas de aparcamientos privadas
detras de las aceras. Este hecho acarrea graves problemas de seguridad al crearse una zona de

conflicto entre la red no motorizada, peatones y ciclistas, con la red motorizada.

Aparcamiento privado detras de las aceras en el ambito de estudio. Estado actual.

Ademas, se localizan bolsas de aparcamientos en las proximidades de las playas y centros
comerciales, asi como los parking privados. Estas bolsas de aparcamientos producen una
degradacion de la imagen de la ciudad turistica, pues los vehiculos aparcados generan un

pernicioso paisaje para fines ambientales y turisticos, tan importantes en el ambito de estudio.

La mayor parte del viario del municipio cuenta con plazas de aparcamiento en sus margenes, lo

gue pone de manifiesto la preferencia del vehiculo rodado frente al peatdn.

Sin embargo, las caracteristicas geométricas del viario urbano en los nucleos poblaciones
residenciales alejado de la costa, con ancho de calzado inferiores a los cinco metros, genera ya
de por si un déficit de plazas de aparcamiento en superficie, lo que ha supuesto el uso de

parcelas sin edificar para el estacionamiento de vehiculos.

El entorno de los accesos a las playas del municipio carecen de oferta acorde a la demanda en
cuanto a plazas de estacionamiento de vehiculos se refiere.

10.2 APARCAMIENTOS PRIVADOS DE USO PUBLICO

Como dato complementario, hay que tener en cuenta la existencia de parkings privados y los
existentes en los centros comerciales y alojamientos turisticos que son exclusivos para usuarios.

En cuanto a los parkings privados de uso publico que se localizan en el municipio:
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Ubicacion Situacion Capacidad aproximada
Puerto de Arguineguin Superficie 128 plazas
Puerto Base de Puerto Rico Superficie 334 plazas
Puerto Escala de Puerto Rico Superficie 205 plazas
Avda. Tomas Roca Bosch, 5, Puerto Rico Subterraneo 250 plazas
Playa de Amadores Subterraneo 350 plazas
Lago Taurito Subterraneo 78 plazas
Playa de Mogéan Subterraneo 390 plazas

Tabla de aparcamientos privados de uso publico. Elaboracién propia.

En los alrededores de las playas, puertos y centros comerciales se encuentran los
aparcamientos publicos de pago (zona azul), ya que en estas zonas como ya se comentd con

anterioridad es mas dificil estacionar el vehiculo.

10.3 INVENTARIO DE PLAZAS DE APARCAMIENTO EN EL ESPACIO PUBLICO

Se ha realizado un inventario de las plazas de aparcamiento en el espacio publico llevando a
cabo una medicion lineal de las mismas y diviviendo el resultado entre 5,5 en el caso de los

aparcamientos en linea y entre 3,0 en el caso de los aparcamientos el linea.

10.4 CONCLUSION

En lineas generales, el municipio de Mogan cuenta con una oferta de aparcamiento acorde a la
demanda existente, sobre todo en las areas superiores. Sin embargo, el litoral costero, presenta
un déficit de plazas de aparcamiento derivado del uso mixto entre lo turistico y residencial, al

mismo modo, de localizarse los principales focos de atraccién del municipio.

A ello se suma los desplazamientos del turismo local en épocas estivales, que colapsan la oferta

de aparcamiento costero existente.

Durante la mayor parte del afio no existen problemas de aparcamiento, siendo la oferta mayor
que la demanda. Pero esta situacién se revierte en épocas estivales y en fechas sefialadas
(Semana Santa, dias de fiesta, fines de semana, etc.) en el que la oferta es menor a la demanda,
existiendo graves problemas para los usuarios que quieren estacionar sus vehiculos. De esta
forma se produce un trafico de agitacion en la busqueda de aparcamiento, generando una
circulacién que contribuye a colapsar determinadas vias, ademas de aumentar la contaminacion,

pues este tipo de conduccion, parada-arranque, se maximizan las emisiones de CO..

Debido a la dificultad que existe en estas zonas a la hora de estacionar el vehiculo, se producen
los aparcamientos ilegales, ocupando algunos vehiculos la via de forma ilegal, haciendo caso

sumiso a la sefializacion viaria. Esta situacion se da con bastante frecuencia, perjudicando al
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resto de redes de movilidad (peatones, ciclista, transporte publico, etc.) e incluso perjudicando
gravemente la circulacion de los vehiculos privados, ya que algunos carriles de circulacion estan

invadidos por este tipo de aparcamiento ilegales.

Infracciones de aparcamiento en los nicleos de Playa del Cura, Amadores y Puerto Rico. Estado actual.

En algunos casos, cuando la seccidn viaria no permite el aparcamiento en la via publica dada su
estrecha dimension, los vehiculos estacionan en ella obstaculizando el trafico rodado o

invadiendo el espacio de los peatones.

Infracciones de aparcamiento en el nicleo de Arguineguin. Estado actual.
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Existe una déficit negativo de aparcamientos para personas de movilidad reducida, en
incumplimiento de la orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, en el articulo 35 “como minimo una
de cada cuarenta plazas o fraccion, independientemente de las plazas destinadas a residencia o
lugares de trabajo, sera reservada y cumplira con los requisitos dispuestos en este articulo”. Por
lo tanto, el porcentaje de estas plazas respecto a las computables a tal efecto no superan el 1%,

bastante inferior a lo estipulado.

11 MOVILIDAD PEATONAL

El municipio de Mogéan cuenta con una limitada red de itinerarios peatonales, destacando las
zonas de acceso a la costa con calles peatonales, calles préximas a éstas tipolégicamente de
coexistencia y el paseo maritimo. En el resto de nlcleos las vias peatonales son inexistentes, lo

cual denota una falta de planificacion de la red.

A continuacion se listan las peatonales méas destacadas del municipio:

- Calle Angel Guimera de Arguineguin.

Iméagenes calle Angel Guimera. Estado actual.
- Paseo mirador anexo a la GC-500.

- Paseo Maritimo.
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Imagenes del paseo maritimo en Playa del Cura. Estado actual.

- Acceso a playa (Patalavaca, Anfi del Mar, Playa del Cura, etc.).

o

Iméagenes de la via peatonal de acceso a la playa del Cura. Estado actual.

- Avenida Los Marrero en Playa de Mogan.

Iméagenes de la avenida de Los Marrero. Estado actual.
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Imégenes de la urbanizacién del Puerto de Mogan. Estado actual.

Cabe destacar en el nicleo turistico de Puerto Rico, la cantidad de escaleras y pasos peatonales
gue conectan las distintas vias salvando un importante tramo vial, acercando las zonas altas con
las costeras. Sin embargo, se echa en falta una mejor continuidad peatonal con la mejora de la
pavimentacién y mantenimiento, asi como areas de descanso entre tramos excesivamente

largos.

11.1 ACERASEN LA ViA PUBLICA

Por otra parte, existe una red que representa la mas importante de los itinerarios peatonales que
son las aceras de la via publica. La mayor parte de la red viaria del municipio presenta aceras en

sus margenes, sin embargo, éstas difieren en funcién del nlcleo donde se encuentran.

En el caso de la costa de Mogan hay una cierta homogeneidad en todo la red peatonal, excepto
en la zona de Arguineguin que presenta cierta discontinuidad con aceras insuficientes, en mal

estado y un tipo de pavimento inadecuado para el transito de los peatones.

Aceras insuficientes en Arguineguin. Estado actual.
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En Puerto Rico y Amadores existe una red peatonal mas continua, pudiéndose recorrer
completamente éstos nlcleos a pié. Sin embargo, la conexidon entre éstos se realiza
principalmente por el paseo maritimo o por las vias mas alejadas de la costa ya que la carretera
principal que las une (carretera GC-500) carece de infraestructuras peatonales. Son las partes
altas las que presentan mayores dificultades para los peatones con aceras pequefias, invadidas
por vegetacion y pequefios desprendimientos de tierra, asi como aceras en peor estado de

conservacion.

Aceras insuficientes en Puerto Rico. Estado actual.

Son varios los ndcleos residenciales donde las sendas peatonales estan basadas en un gran
namero de escaleras 0 rampas con pendientes considerables. Ademas sus aceras en su
mayoria no cumplen con las normativas de accesibilidad, siendo sus dimensiones inferiores a
1,40 metros. Cabe destacar los nucleos de El Risco o Lomo Quiebre en Playa de Mogan, o Pino
Santo en Arguineguin. Este ultimo presenta vias sin aceras, siendo la calzada la que asume los

transitos peatonales.

Estado de aceras y escaleras en El Risco y Lomo Quiebre. Estado actual.

En cuanto al pueblo de Mogan, la mayor parte de sus via presenta aceras a ambos margenes de
la calzada, sin embargo, éstas tienen dimensiones inferiores a las establecidas en las normativas

de accesibilidad, estando en muchos casos invadidas por mobiliario urbano que reducen aun
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mas sus dimensiones, ya sean farolas, bancos o papeleras. A pesar de ello, los mayores
problemas peatonales se detectan en la travesia de la GC-200 a su paso por el pueblo. Esta
presenta una afluencia elevada de trafico, acompafiada de la carencia de infraestructuras para

peatones.

Calles de la trama urbana del pueblo de Mogan. Estado actual.

Los viarios territoriales que conectan el municipio de Mogan con otros municipios o dentro del
mismo propio, no presentan acera en la mayor parte de sus trazados; en algunos tramos
Unicamente dispone de acera en un lateral lo que no hace muy permeable los recorridos a pie
entre la zona alta y baja de los nucleos, haciendo obligatorio el uso de vehiculo a motor para
comunicar dichos barrios dado que la GC-500 en la actualidad funciona como una barrera para
el peatdn, existiendo Unicamente permeabilidad peatonal en los puentes que comunican estos
barrios. Esta misma situacién se repite en el nacleo de Mogéan casco donde la GC-200 funciona

como una barrera peatonal dentro del pueblo.

11.2 PASEOS MARITIMOS

El municipio de Mogan cuenta con una importante red de paseos maritimos a lo largo de la
costa. Sin embargo, ésta se ve interrumpida en muchos tramos ya sea por un escaso

mantenimiento o por inexistencia del tramo.

En el tramo de Patalavaca existe un paseo maritimo en precarias condiciones, con tramos
aislados, obsoletos y destrozados por temporales costeros pasados. A fecha de redaccién del

presente documento se estan llevando a cabo obras de acondicionamiento de este paseo.
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Paseo maritimo devastado por el temporal en Patalavaca. Estado actual.

En Anfi del Mar, existe el paseo maritimo del complejo hotelero a lo largo de la playa. Sin
embargo, una vez rebasado el puerto deportivo hacia el oeste, la infraestructura existente se
encuentra en inseguras condiciones devastada por los temporales pasados, encontrandose en la

actualidad sin pavimentar, vallado y con prohibicidn al transito peatonal.

Paseo maritimo en Anfi del Mar. Estado actual.

Entre Puerto Rico y Amadores existe un paseo maritimo que conecta ambas playas. Sin
embargo, su trazado no presenta elementos de sombra, que dificultan su paseo en dias

soleados u horas punta de sol.
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Paseo maritimo entre Puerto Rico y Amadores. Estado actual.

El resto de nucleos turisticos, como Playa del Cura, Taurito y Playa de Mogan, presentan paseos

maritimos alrededor de sus costas. Sin embargo, éstos carecen de conexién con otros ndcleos.

11.3 CONCLUSION:

Se puede concluir afirmando que el espacio para el peatén en la zona objeto de estudio se

caracteriza por:

B

Contar con una trama peatonal escasa y con discontinuidades.

En los barrios no turisticos las aceras son inexistentes en diferentes calles o de reducida
anchura. En la zonas turisticas, la dotacion de acerado es general, donde se encuadra la
mayoria de los usos atractores para peatones, aunque con muchas calles con seccién

viaria excesiva para el paso motorizado.

Inexistencia de una red peatonal preferente que permita a los peatones identificar los
paseos interiores, excepto los paseos maritimos. Sin embargo, éstos Ultimos presentan

varios tramos sin conexion.
Mala conexidn peatonal entre los barrios del norte de la GC-500 y los costeros.

No se cumplen los minimos de accesibilidad que establece la Ley 8/95 y la Orden
VIV/561/2010.

Inexistencia de mobiliario urbano y elementos en sombra.

Tramos de efecto barrera entre suelos urbanos causados por la baja permeabilidad de la
GC-500.
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12 MOVILIDAD CICLISTA

El uso de la bicicleta en el municipio de Mogan es usual, aunque con uso practicamente
deportivo o de ocio, encontrandose también equipos profesionales de entreno por las principales

carreteras del municipio.

Se ha analizado la red ciclista existente, caracterizando los elementos que la componen y

principales problemas que presentan.

El municipio carece en casi todo su territorio de carriles especificos para bicicletas, siendo el
anico el presente en el nacleo de Playa de Mogan. Este se localiza en la Avenida Los Marrero,
dando comienzo en la glorieta de la calle La Maleza hasta su encuentro con el Parque Urbano de

la Plaza Las Gafianias.

Presenta un pavimento de hormigébn en color verde, sefializacion horizontal y vertical,

aparcabicis y con un estado de conservacion en general bueno

- -

Via ciclista y aparcamiento de bicicletas en la Avenida de Los Marrero.

El principal problema que presenta la red ciclista es la discontinuidad, ya que carece de
conexiones que ofrezcan accesibilidad real a los diferentes generadores potenciales de viaje y
actividad. La via carece de soluciones, con un pequefio tramo sin continuidad. Asi mismo la red
también presenta problemas de trazado en donde el eje cuenta con angulos agudos o poco

atractivos para el ciclista.

Por todo ello, la red no permite el movimiento entre las diferentes zonas comerciales, de ocio,

etc., por lo que imposibilita el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo.

En general las vias ciclistas del municipio no ejercen un papel dinamizador de los

desplazamientos cotidianos sino mas relacionados con el ocio.

Por tanto, se hace necesario una red potencial ciclista que fomente el uso de la bicicleta por
encima de otros medios mas contaminantes y menos atractivos para usuarios, residentes y

turistas.
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13 PROPUESTAS AL SISTEMA VIARIO Y MOVILIDAD ESTRUCTURANTE

13.1 DISENO DE ESTRATEGIAS Y DE PRINCIPIO ORIENTADORES

Este planeamiento general de ordenacién se identifica como la ocasiéon de superar las
inferioridades de servicio y de disefio, asi como de detectar los fallos en el crecimiento respecto
de una movilidad y de sus redes que en su concepcion primera no paso6 nunca de ser la suma de
las movilidades de diferentes planes parciales. Ademas, es también el momento de superar la

capacidad de sus redes y sintonizarlas con el orden de la actividad ya existente o prevista.

De esta forma, este estudio no puede perder la ocasion de ordenar la transicion entre el espacio
turistico y la ciudad residencial. Al mismo tiempo la red viaria y en términos mas generales las
redes de movilidad, deben asistir al proceso de establecimiento de centralidades en los nucleos
residenciales consolidados. Todo ello llevara a intentar superar la excesiva fragmentacién de los
nacleos residenciales y la impropia red viaria, pensando en el objetivo de conseguir una

satisfactoria estructura urbana.

Dentro del municipio habra que aludir aquellos lugares en busca de centralidad, entendida ésta
como un espacio donde se citan una variedad de usos y que connoten de forma marcada a la

realidad urbana y a la estructura productiva.

Las redes de la movilidad han de ser pensadas en esta segunda oportunidad que ofrece el
espacio construido. Respecto de la carretera GC-500, alejada de sus funciones primitivas tras la
prolongacion de la autopista GC-1 hasta la interseccion con la carretera GC-200, debe incentivar

los transitos peatonales alli donde la carretera sea limite o frontera del espacio construido.

La nueva red viaria debe contribuir a organizar la funcionalidad del espacio, jerarquizandolo de
forma apropiada y con la ambicion de subvenir a la acentuacién del paisaje. Debe ser elemento
orientador, que informe de la capacidad de la via y de su realidad subyacente y ayudar a la

comprension de las distintas partes que se confunden en el territorio.

Cualquiera de las propuesta de regeneracion del espacio publico han de tender a un equilibrio en
los modos de transporte que permita recuperar parte del espacio ocupado hoy por el vehiculo

privado para poder obtener alguna mejora sustancial.

13.2 CATALOGO TEMATICO PARA SU MEJOR PARTICIPACION PUBLICA

El objetivo principal es acordar la ordenacién estructural del municipio entre todos sus agentes

que participan. La propuesta es la siguiente:
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13.2.1 RED VIARIA
- Respecto ala autopista GC-1.

La autopista GC-1 en su desarrollo troncal es un dato de partida con respecto a sus enlaces
debido a la normativa sectorial de carreteras que exige una minima separacion entre ellos, en
este caso para una autopista. Con el objeto de evitar multiples conexiones con la GC-1 y
haciendo valer lo dispuesto en la normativa vigente en materia de carreteras, los crecimientos de
suelo industrial, residencial y turistico, en Vento, Las Lomas, Pino Seco, Calas y La Verga
deberan estudiar su conexion unidos entre si a través de un viario a término medio entre la
citada GC-1 y la GC-500. De esta manera la nueva infraestructura viaria sera capaz de absorber
las demandas de movimiento en todo su eje, garantizando su conectividad con la red de alta

capacidad de Gran Canaria.

- Respecto ala carretera GC-500.

Con la actual prolongacion de la autopista GC-1, infraestructura prioritaria de la movilidad viaria
del municipio, cabe pensar en la recualificacion de la carretera GC-500 desviada de sus
funciones primarias, pasando a ser eje de relacién de los transitos locales y dejando de ser una
barrera fisica. Parque urbano o bulevar son términos que se utilizan indistintamente para
describir una red amable donde el vehiculo comparta protagonismo con ciclista, peatén y
actividad. Sin embargo, esa nueva via puede mantener una jerarquia en el orden actual del
sistema viario y de forma categdrica, segun el sitio puede cambiar de seccién y de numero de
carriles. En la isla de Gran Canaria ya se reconocen experiencias similares como es el caso de la

propia GC-500 a su paso por la travesia de San Agustin.

Al objeto de no cargar la GC-500 de los flujos previstos por los nuevos crecimientos, se ha
debera planificar y/o estudiar la ejecucion de una via a término medio entre la GC-1 y la GC-500,
con conexiones a ambas a través de enlaces existentes y que ademas permitird descargar el

trafico soportado por la GC-500 a su entrada a Arguineguin.
- Respecto ala carretera GC-200.

Si la carretera GC-500 hace de barrera fisica en el litoral, la carretera GC-200 atraviesa el pueblo
de Mogéan, soportando los traficos de paso y agitacion que limitan en muchos casos los transitos
a través de la misma. Este Plan trata de buscar soluciones a los problemas generados por las
travesias urbanas. En fase de redaccion del presente documento el Gobierno de Canarias, titular
de la carretera, se encuentra en fase de estudio de trazado para una circunvalacién al casco de

Mogan.

- Tréaficos urbanos de las urbanizaciones turisticas.
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El trafico urbano de las urbanizaciones turisticas del municipio, se disponen en base a los Planes
de Modernizacion redactados mediante la reestructuracion y jerarquizacién de la red viaria y el
traslado de las plazas de aparcamiento a lugares destinados para tal fin. Por tanto, este Plan

General adoptara los criterios y determinaciones de los Planes de Modernizacion.

Fruto del consenso, parte de las urbanizaciones, actualmente dedicadas al vehiculo privado,
circulando o estacionado, serd compartida con el peatédn, bicicleta y por espacios con vocacion

de parque arbolado.
13.2.2 LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO

Sera prioridad cerrar el Eje Transinsular de Transporte de la isla de Gran Canaria con

infraestructuras que hagan posible la integracién y cohesion interinsular.

Cabe citar dos elementos en este estudio. En primer lugar es la introduccién de un sistema de
transporte publico local. Y en segundo lugar, lo que si debe ser de futura implantacién son las
nuevas tecnologias que reduzcan la contaminacion e impactos tanto de las entidades turisticas

como residenciales.

Es por tanto que se debe fomentar este sistema de transporte publico local e intermodal al objeto
de evitar la agitacién en los nicleos poblacionales consolidados como Arguineguin o Playa de
Mogan en los cuales el turista pudiese desplazarse sin necesidad de utilizar su vehiculo de
alquiler. Incluso el servicio de transporte publico local serviria de apoyo a aquellos
aparcamientos disuasorios que se pudieran disponer en el entorno de las zonas urbanas para

servir de medio de transporte para la aproximacion del usuario a su destino.

13.2.3 LA RED CICLISTA

Sobre la bicicleta caben dos politicas que bien pudiesen aplicarse de manera simultanea:
— Facilitar y fomentar su uso o

— Instaurar un servicio publico de alquiler de bicicletas en las zonas urbanas consolidadas.

La dispersion de los distintos nucleos urbanos, asi como la orografia que presenta el municipio,
cabe pensar més en una red de la trama costera, ya sea continua o en tramos, que equilibre la

demanda actual.

En otro orden de cosas, se debera fomentar la adecuaciéon de las carreteras convencionales al
transito ciclista deportivo, pues estas infraestructuras dentro del municipio representan un

importante foco atractor para el turismo ciclista deportivo incluso profesional.
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13.2.4 LA RED PEATONAL

Los ultimos afios han generado politicas a favor del peaton. Los Planes de Modernizacion
realizados en el municipio abogan por la rehabilitacion del espacio turistico consolidado, con
intervenciones coordinadas entre si, sobre servicios urbanos, espacios libres, accesibilidad y

viario, que aporten una imagen unitaria, coherente y adaptada a las caracteristicas del entorno.

Se proponen recorridos urbanos en forma de paseos o de practicas deportivas y ello con el fin de
enriquecer la trama urbana e incentivar la movilidad de una forma sostenible, reorganizando y

limitando, a su vez, la presencia del automavil.

A partir de estudios y encuestas a turistas, se detecta que los visitantes acuden a esta zona
turistica en busca del relax y la tranquilidad, sin embargo en la realidad se encuentran con el

panorama imprevisto de una ciudad estresada por el tréfico motorizado.

Son muchos los que respaldan un sistema automético de desplazamiento, ya sea escaleras
mecanicas, ascensores, incluso teleféricos, que unan el borde costero con los nlcleos mas

alejados. Por tanto, es oportunidad de introducir a debate a partir de este Avance del documento.

Ademas, todas estas politicas estaran condicionadas a lo dispuesto en las normativas vigentes

de accesibilidad, adaptando el territorio a las personas de movilidad reducida.

13.2.5 LA RED DE CARGA Y DESCARGA

Se debe equiparar, como han hecho ya muchas ciudades modernas, la variable distribucion de
mercancias a otros parametros de la movilidad como el transporte publico o la gestion del
vehiculo privado, incorporando la red de distribucién urbana de mercancias al planteamiento

global de la movilidad.

A nivel de conclusion provisional, los estudios realizados para la Distribucion Urbana de
Mercancias (DUM), se decantan en mayor medida por soluciones de disciplina viaria y normativa
de horarios y procedimientos, a las que otorgan mayor eficacia, que a las medidas de creacion
de nuevas condiciones como el cambio modal o los equipamientos complementarios para la

logistica.

13.2.6 LA RED DE APARCAMIENTOS

Este documento se limita a reconocer la necesidad de un plan especifico para los dias punta que

haga viables al tiempo la libertad de movimientos y el respeto al nuevo orden de la movilidad.

A través de la cuantificacion de las plazas de aparcamiento actuales y resultantes de la
implantacion del nuevo modelo de movilidad de los Planes de Modernizacion, se ve con buenos

ojos la implantaciéon de aparcamientos soterrados bajo los espacios publicos sugeridos y de
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cualquiera de las intervenciones que liberen el espacio publico para el uso de ocio o relax de
viandantes y turistas.

13.3 REDES DE MOVILIDAS PROPUESTAS

Mediante este plan se pretende dotar al municipio de todos los elementos estructurales que
garanticen la conexion de todo el tejido urbano, actual y futuro, para lo cual se ha llevado a cabo
un estudio de las soluciones que se pretenden implantar para superar las barreras existentes y
conseguir un cambio en el reparto modal de la movilidad urbana.

Se tratan las cinco redes de la movilidad: la red viaria, la red de transporte publico, la red ciclista,
la red peatonal y la red de aparcamientos. Este plan indaga mejoras en la movilidad en la ciudad
turistica donde la movilidad debe transformarse, aplicando su conveniencia a otros espacios
residenciales, donde los cambios en la movilidad transforman menos, pero son (tiles
instrumentos de mejora del espacio construido actual y futuro. Por tanto, se estudia la movilidad
en el ambito turistico, entendiendo que los principios que se seleccionen pueden ser de
aplicacion a otros ambitos residenciales, cercanos o alejados de la zona donde estan
implantados los productos turisticos.

13.3.1 RED VIARIA

La movilidad rodada y el trafico son la principal causa de los aspectos mas conflictivos en el
medio ambiente urbano, tales como la contaminacién, el ruido, el consumo de recursos y, sobre
todo, la dilatable ocupacién del espacio.

Tal y como dicta el Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria, en adelante PIO,

“la red viaria actual debe ser completada y mejorada, pero ademas tiene que servir de
armazoén a un territorio, el arco Norte-Este-Sur que esta en proceso de crecimiento, de

estructuracion y desarrollo de sus oportunidades y potencialidades. “
Por tanto, en la estructura propuesta por el PIO en el municipio de Mogan,

“plantea la modificacion puntual de la actual carretera entre San Nicolas de Tolentino y
Mogéan, para lograr una mayor seguridad de la via, integracion con la mayoria de los
espacios protegidos existentes y el relieve en el ambito de actuacién.

Se trata de actuaciones de mejora de la actual carretera desde Mogan, sin recurrir a un
nuevo corredor y mediante vias de velocidad caracteristica adecuada a su intensidad y
tipo de uso, mas adecuadas para mejorar sustancialmente la seguridad que a aumentar
la velocidad. Ello permitiria actuar sobre la carretera actual (Tramo Puerto de Mogan-La
Aldea de San Nicolds) con algunas rectificaciones puntuales y doblando la seccién

puntualmente para crear carriles para vehiculos lentos, lo que en parte de sus recorridos
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puede disponerse en cotas de nivel diferentes para lograr su mejor integracion en el
relieve, o la inclusién de tlneles y viaductos de pequefa dimension.

Las mejoras del trazado deben, al menos, estudiarse en la Degollada de La Aldea,
Barranco de La Manta, Lomo de Veneguera y Pie de La Cuesta, siendo los dos Ultimos

los desarrollados en el municipio de estudio.

Ademas, cita la mejora de la seccion y trazado de la GC-500 entre Maspalomas y Puerto

de Mogan (enlace con la GC-200).”

El resto de propuestas planteadas, actualmente se encuentra ejecutadas, al menos las
correspondientes a la red viaria, siendo las citadas en el apartado anterior 8.1 de este Estudio de
Movilidad Urbana.

13.3.1.1 ALCANCE Y CONTENIDO

La red viaria se ha jerarquizado en tres niveles, sean un primer nivel el denominado viario
exterior o territorial, un segundo nivel denominado viario urbano basico y un tercer nivel

denominado urbano local para incluir las calles.

- En el viario exterior o territorial se agrupan las vias que conectan el municipio con el
resto de la isla y otros municipios, caracterizados por tipologias carreteriles, con
velocidades e intensidades de circulacion medio-altas. El trazado de este viario
estructura y articula sectores de suelo de gran importancia en cuanto a la capacidad
receptora de nuevos desarrollos urbanos, reajustandose tramos existentes de esta red

viaria a rangos secundarios en funcién del nuevo viario que se planifique.

- El denominado viario urbano béasico o de segundo orden lo forma aquel con vocacién
de estructurar el tejido urbano, ofreciendo unos canales de trafico de capacidad media
que encaucen los grandes flujos desde o hacia la red de rango superior. Son los

elementos que conectan los principales nicleos con la red territorial.

- El denominado viario urbano local o de tercer orden lo forma el resto de calles de la

trama urbana.

De este modo, dado un resumen de la estructura viaria del municipio, el ambito territorial de
estudio se corresponde con los viarios estructurantes y urbano basicos que son a priori, los que

modifican el entramado viario del municipio y la movilidad estructurante.

13.3.1.2 JUSTIFICACION

El municipio de Mogéan en la actualidad sufre un alto grado de obstinacion en el uso del vehiculo
privado y en las plazas de aparcamiento cercanas a los principales focos de atraccién, primando

al resto del modos de una alternativa real y eficiente.
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Por tanto, es imprescindible la aplicacion de criterios que constituyan el pilar basico para
propiciar un cambio de actitudes en la movilidad diaria de las personas, con una gestion racional

del espacio publico, que ofrezca un mejor flujo de los modos de transporte alternativos.

Las causas que provocan esta problematica se pueden resumir en:

Predominio del trafico de paso por la GC-500 a su paso por los principales nucleos
turisticos del municipio.

- Falta de especializacién en la red viaria.

- Alta intensidad circulatoria.

- Contaminacion ambiental: ruido y polucién.

- Ausencia de tratamiento en la transicion entre el viario y el urbanismo.

- Aumento del trafico como resultado de los crecimientos previstos.

13.3.1.3 OBJETIVOS Y CRITERIOS

Los criterios y objetivos que se han tenido en cuenta para plantear las siguientes actuaciones en

materia de infraestructura viaria son:

- Disefiar una red varia jerarquizada, creando las condiciones necesarias para que cada
via tenga unas intensidades de circulacién y velocidades admisibles y adecuadas al
entorno, aplicando medidas de templado de tréfico.

- Mejorar las conexiones interurbanas con la potenciacién de las vias estructurantes

externas con el fin de minimizar el trafico de paso por el entramado urbano.
- Mejorar la accesibilidad del pueblo de Mogan.
- Reducir la contaminacion ambiental.
- Mejorar las condiciones urbanas del entorno viario.

En orden a dar cumplimiento a las exigencias legales establecidas por la Resolucién de 27 de
junio de 2017, por la que se dispone la publicacion del Acuerdo que establece las directrices
para la elaboracion y contenido basico del informe de impacto de género en los proyectos de ley,
disposiciones reglamentarias y planes que apruebe el Gobierno de Canarias. Asi como por toda
la legislacion especifica en esta materia, tanto de rango estatal como autonémico, ademas de
analizar el cumplimiento de la normativa especifica en materia de accesibilidad, revisando para
ello el estado de todos los elementos a los que afecta (aceras, calles, edificios, etc.), se estima la
pertinencia de ampliar la vision respecto al propio significado del término de accesibilidad desde

la aplicacién de la perspectiva de género.
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Para ello, es necesario pensar la accesibilidad, no sélo relacionada con la diversidad funcional,
sino incluyendo la accesibilidad en funcién de los roles de género asumidos y desarrollados en la
vida cotidiana. A pesar de los cambios que se han ido produciendo en relacion a la
corresponsabilidad de las tareas de cuidados, siguen siendo mayoritariamente las mujeres las
gue se encargan de las mismas. Asumiendo ademas, en un porcentaje elevado, la doble o triple
jornada laboral, que tiene unas implicaciones claras en la gestidn del tiempo y, por tanto también
en los patrones de movilidad. De ahi la importancia de planificar adecuadamente todas las
medidas vinculadas con la movilidad de tal modo que se contemple los usos diversos,

respondiendo asi a las necesidades especificas segun colectivo.

El objetivo por tanto, estaria enfocado a ir méas alla de la normativa obligatoria y de la eliminacion
de barreras arquitecténicas a nivel fisico, contribuyendo a la ordenacién del espacio
contemplando también los factores sociales y, como estos repercuten en las tareas de la vida
cotidiana. El fin dltimo es mejorar la calidad de vida de las personas en general y, de las mujeres

en particular

13.3.1.4 PROPUESTAS

Las actuaciones propuestas en materia de movilidad motorizada para la red estructurante son:

MEJORA DE LA CONEXION GC-500 MORRO DEL GUINCHO — PLAYA TAURO (V1)

Debido a los crecimientos previstos y a la colmatacion de los suelos urbanos en AnfiTauro, Morro
del Guincho y El Patero, se propone la mejora de la conexion de ambos suelos a través de una

interseccion giratoria.

En la actualidad la conexién hacia los suelos situados en el margen tierra y mar de la GC-500

situado aproximadamente en el entorno del PK 37+250, se realiza por medio de un giro directo.
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Esquema de propuesta de conexion

Todas las propuestas formuladas en este estudio en relaciéon a la GC-500, deberan justificar su
viabilidad mediante la redaccion de los Estudios Previos y/o informativos, Anteproyectos,
Proyectos de trazado y/o de construccidon que deberdn ser aprobados y/o autorizados por el
titular de la infraestructura y/o por el Cabildo, conforme a lo que establece la normativa vigente
en materia de carreteras y el informe emitido por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes
IU-37/14; SR:MGPB/mdcl-Expte: 2012/0531.

Actuacion Descripcion Tramo

V1 Mejora de conexién GC-500 Playa Tauro

CONEXION SUR CALLE DRAGO (1vV2)

Debido al crecimiento previsto y definido como SUNOR Mogéan Sur, se ha disefiado una
conexion que consiste en la continuidad y de la calle Drago hacia la GC-200, modificando la
actual interseccion en “T”, hacia una interseccion de tipo giratoria que debera resolver todos los

movimientos que se realizan en la zona.

El nuevo vial tendrd una seccion tipo constituida por una calzada de 6 metros de ancho y

encintado de aceras de 2 metros en ambos margenes.

Esta conexidn servird para que con el desarrollo del SUNOR Mogan Norte se ejecute una

variante urbana de la GC-200 que sirva para absorber los traficos vecinales del sector,

G m
— m Ayuntamiento

gesplan «Mogdn e Plan General de Ordenacion Supletorio de Mogan 92



Volumen V
Memoria del Estudio de Movilidad

atravesando la gran mayoria de los elementos atractores de desplazamiento del Casco de

Mogan.

V2 Conexién sur calle Drago Casco de Mogan

Esquema de propuesta para traficos de agitacion

ACERA CALZADA % ACERA

Seccion tipo de vial de conexién.
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ADECUACION DE LA CARRETERA GC-500 (IV3)

Como se ha dicho en anteriores apartados, la carretera GC-500 se trata de una de las vias
estructurantes mas importantes del municipio de Mogan. Sin embargo, la reciente inauguracion
de la prolongacion de la autopista GC-1 hasta la interseccién de la GC-200 le ha restado
protagonismo. Aun asi se siguen creando retenciones importantes que afectan a la travesia de
Arguineguin hasta alcanzar un estadio en el que capacidad de la via se ve superada afectando
incluso a los ramales de la GC-1 y al propio tronco de la misma.

Ademds, la consolidacion de nucleos tanto residenciales como turisticos en las zonas mas
alejadas del borde costero, ha hecho de la carretera una infranqueable barrera fisica que
someten al usuario de a pié de a significativos problemas de seguridad, asi como importantes
retenciones de trafico por la ubicaciébn de plazas de aparcamiento desordenadas a sus
margenes, este Ultimo caso en el ndcleo de Arguineguin, quizas de los mas afectados por este
problema.

Son varios los documentos oficiales los que se han hecho eco de esta situacion. Ya el Plan
Insular de Ordenacién de Gran Canaria entre las especificaciones que propone para algunas de
las vias més importantes del municipio, recoge la Mejora de la seccién y trazado de la GC-500
entre Maspalomas y Puerto de Mogan.

Uno de los puntos de la estructura propuesta para el ambito (ND) del PIO, dicta que la GC-500
transformada en una via de conexién local, de disfrute de la costa, sera suplantada en su funcion
actual de largo recorrido por la nueva carretera de Arguineguin a Mogén, siendo esta la
prolongacion de la actual GC-1.

Por tanto, el objetivo sera que la GC-500 deje de ser una barrera para la integracion funcional y
ambiental de los nucleos que separa, con la modificacion de su disefio para conseguir que pierda
sus caracteristicas de via rapida y de paso, y adopte las de una via urbana que conceda
atencion a los modos no motorizados.

Para los tramos de caracter supramunicipal clasificados como de interés regional y/o interés
insular esta propuesta queda a modo de recomendacion. Cualquier actuacidon que afecte a las
mismas sin modificacidon de sus trazados debera ser autorizada por el Cabildo de Gran Canaria,
de conformidad con lo que se establece en el articulo 2° del Decreto 112/2002, de 9 de agosto,
de traspaso de funciones de la Administracion Publica de la Comunidad Autonoma de Canarias a
los Cabildos Insulares en materia de explotacion, uso y defensa y régimen sancionador de las

carreteras de interés regional.

No obstante, se deberad analizar las caracteristicas de la nueva via reformada a la luz de

interpretaciones de las cifras que pudiesen arrojar resultados diferentes.
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Actuacién Descripcion Tramo

V3 Adecuacion de la GC-500 Arguineguin — Playa de Mogéan

Intervencion viaria de adecuacion de la carretera GC-500

Supone la remodelacién de la GC-500 sin desvio de sus funciones actuales, es decir, someter a
la via de mejoras en la comunicacion norte-sur no motorizada, sin que ello afectase al nivel de

servicio que presta en la actualidad.

Tiene la ventaja de que las operaciones realizadas afectaran Unicamente a los elementos
secundarios de la via, es decir, sus margenes. Trata de una mejor convivencia con otros modos
mediante la mejora de las infraestructuras no motorizadas, ya sea la ampliaciéon de aceras, o la
construccion de un carril para bicicletas. Ademas, sus margenes estaran dotados de vegetacion
y mobiliario urbano. Todo ello no afectard a la red rodada, por lo que su calzada y nivel de

servicio mantendran su situacion actual.

Referencia: Toronto Central Waterfront. Fuente: West8.nl

Sin embargo, cabe citar que la adecuacion de un trazado muy largo de esta naturaleza puede
llevar, desde el punto de vista de la seguridad, a un espacio disfuncional, con una velocidad en
tramos elevados y el ruido ocasionado, incompatibles con otros modos no motorizados. Por
tanto, se pretende que este actuacién se lleve a cabo en la interrupcién de los entornos urbanos
donde la GC-500 genera un efecto barrera entre la parte alta y el litoral, siendo estos los tramos

de vias que atraviesan los nucleos de:
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Actuacién Carretera Travesia Longitud
V3.1 GC-500 Arguineguin 1.070 m.
V3.2 GC-500 Patalavaca 190 m.
V3.3 GC-500 Anfi del Mar 310 m.
V3.4 GC-500 Puerto Rico 1.650 m.
V3.5 GC-500 Amadores 200 m.
V3.6 GC-500 Playa de Tauro 345 m.
V3.7 GC-500 Playa del Cura 470 m.
V3.8 GC-500 Taurito 130 m.

Propuesta de mejora de travesias urbanas

Todas las propuestas formuladas en este estudio en relacion a la mejora de la GC-500 que
discurren por nucleos de poblacion, deberan justificar su viabilidad mediante la redaccién de los
Estudios Previos y/o informativos, Anteproyectos, Proyectos de trazado y/o de construccion que
deberan ser aprobados y/o autorizados por el titular de la infraestructura y/o por el Cabildo,
conforme a lo que establece la normativa vigente en materia de carreteras y el informe emitido
por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes IU-37/14; SR:MGPB/mdcl-Expte: 2012/0531.

MEJORA DE LAS TRAVESIAS URBANAS EN LA GC-200 (1V4)

La mayor parte de los nacleos urbanos del municipio de Mogén se han ido conformando en torno
a las principales vias de comunicacion, consolidandose a los méargenes de las mismas. Como se
ha descrito en el apartado de analisis de las infraestructuras, esto ha provocado el conflicto entre
el trafico de paso y el propiamente urbano, suponiendo un foco de peligro, contaminacién y
ruidos.

El Plan de Carreteras del Estado establece una metodologia para analizar la conflictividad de las

travesias y califica como conflictivas aquellas en las que:

- La transitabilidad es dificil (radios minimos, curvas pequefias, longitud de la travesia

grande).
- El tréfico soportado supera una Intensidad Media Diaria de 5000 vehiculos por dia.
- Las mercancias peligrosas transportadas por camion superan los 25 camiones por dia.

- Los accidentes con victimas son mas de tres anuales.
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- Elimpacto ambiental en el entorno urbano (ruido, contaminacion...) es alto, para los usos

establecidos en sus bordes.

Ya el Plan de Carreteras de Canarias calificaba de muy conflictivas y conflictivas, una serie de
travesias distribuidas por el territorio insular. Sin embargo, dado el desarrollo en estos ultimos
afios, se ha considerado oportuno, considerar de conflictivas y muy conflictivas, una serie de

travesias dentro del municipio de Mogan.

Son varias las entidades poblaciones que se ven afectadas en su calidad urbana, viéndose
interrumpida su permeabilidad peatonal por las velocidades elevadas o por la carencia de

infraestructuras en las vias interurbanas.

Entre estas travesias conflictivas dentro del término municipal se encuentran las siguientes:

Actuacioén Carretera Travesia Longitud
V4.1 GC-200 Las Burrillas 410 m.
V4.2 GC-200 El Palmito 190 m.
V4.3 GC-200 El Hornillo 470 m.
V4.4 GC-200 La Humbridilla 440 m.
V4.5 GC-200 Molino de Viento 320 m.
V4.6 GC-200 Mogéan Casco 800 m.
V4.7 GC-200 La Vistilla 315 m.

; 'y como muy conflictiva el pueblo de Mogan; todas ellas localizadas a los margenes de la GC-
200, donde se propone una serie de actuaciones orientadas a mejorar la convivencia de los
usuarios de la via y adaptar las condiciones de la via a las exigencias actuales, mediante la
redistribuciéon de la seccién viaria, con la dotacién de espacios peatonales y la mejor calidad

urbana.

Actuacion Descripcion Tramo

V4 Mejora de travesias urbanas Carretera GC-200 - Varios

Intervencién viaria de travesias urbanas de la GC-200.

A pesar de que las necesidades en las travesias urbanas puedan variar de unas a otras, se

propone una serie de actuaciones comunes con los siguientes criterios:

- Dotar de aceras con dimensiones y caracteristicas en cumplimiento a la normativa de
accesibilidad para personas de movilidad reducida vigente (siempre que sea posible y la
seccion viaria lo permita). Se ha de garantizar al menos en uno de sus margenes esta

intervencion.
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- Dotar de elementos reductores de velocidad, principalmente en tramos longitudinalmente
prolongados y de seccion ancha que puedan ocasionar el aumento considerado de
velocidad de los usuarios. Cabe destacar pasos para peatones elevados o lomos
trapezoidales.

- Seifializacion adecuada en materia de carreteras que identifiguen el paso urbano a los
conductores.

Todas las propuestas formuladas en este estudio en relacion a la mejora de la GC-200 que
discurren por nucleos de poblaciéon, deberan justificar su viabilidad mediante la redaccién de los
Estudios Previos y/o informativos, Anteproyectos, Proyectos de trazado y/o de construccion que
deberan ser aprobados y/o autorizados por el titular de la infraestructura y/o por el Cabildo,
conforme a lo que establece la normativa vigente en materia de carreteras y el informe emitido
por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes IU-37/14; SR:MGPB/mdcl-Expte: 2012/0531.

CREACION DE EJES ESTRUCTURANTES (IV5, IV6 y IV7)

Las vias municipales de conexion entre infraestructuras de interés regional y/o insular requieren
de una seccion transversal y un trazado adaptado al trafico de intensidad que discurre por la

misma.

En la actualidad los ejes viarios estructurantes municipales del municipio son los de:
1. Avenida Tomés Roca Bosch
2. Calle Azahar

3. Conexién del Puerto de Arguineguin: compuesto por las calles Juan Juana y José
Manuel Santana Garcia.
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Eje Estructurante Puerto de Arguineguin

Actualmente estos ejes no tienen una seccién transversal que deduzca que se trata de una via
con primer orden jerarquico dentro del viario municipal y su trazado en planta cuenta con
interrupciones en el mismo debidas al intersecciones en la que este eje no cuenta no ninguna
prioridad. Los margenes de estas vias suelen estar consolidadas con viviendas, complejos
turisticos o servicios/equipamientos que inciden directamente sobre la propia via en forma de
presién o afecciones transversales (entradas y salidas, accesos, etc). En la actualidad, es
caracteristico de estos ejes que los mismos cuenten con estacionamientos en cualquiera de sus

categorias en la via publica lo cual también repercute en la continuidad del trafico.

Esta propuesta de actuacion sobre los 3 ejes estructurantes del municipio supone ademas de la
integracion de la propia infraestructura en la trama urbana, una mejor adaptacion de su seccion

transversal a los requerimientos de trafico de paso que esta sometida la via.

Se deberéan eliminar los aparcamientos situados en los mérgenes de la via y se deberan ampliar
las aceras en los espacios ganados al automdvil de tal suerte que se reduzca el ancho de
calzada para evitar velocidades no compatibles con los usos residenciales, turisticos y/o
dotaciones que existen en su entorno mas proximo. Asi mismo también podrian crearse ejes
ciclistas. Tanto en el caso peatonal como ciclista los cruces deberan estar normalizados,

correctamente visibles y accesibles.

En las intersecciones se deberd valorar la prioridad del eje estructurantes sobre el resto,

cambiando la tipologia de la misma o estableciendo rangos de prioridad.
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Actuacion Descripcion Tramo
IV5 Puerto Rico
Mejor I ion ' .
V6 ejora de la seccion de ejes Taurio
estructurantes
V7 Arguineguin

CONEXION NORTE CALLE DRAGO (1v8)

En la actualidad este tramo no posee pavimentacion ni encintado de aceras. Se trata de una
pista de tierra que, aun asi, la poblacién del casco de Mogan utiliza asiduamente para salir hacia
la GC-200 en sentido norte debido a los problemas de la misma a su paso por el centro del

pueblo.

Se mejorara dicho tramo de conexion con la GC-200, suponiendo ademas la integracién de la
propia infraestructura en la trama urbana, una mejor adaptacién de su seccion transversal a los
requerimientos de trafico de paso que estd sometida la via, pavimentacién y encintado de

aceras.

El nuevo vial tendra una seccion tipo constituida por una calzada de 7 metros de ancho y con
zonas de aparcamiento en linea de 2,20 metros a ambos lados y encintado de aceras de 3

metros en ambos margenes.

Esta conexion servira para que con el desarrollo del SUNOR Mogan Norte se pueda absorber el
crecimiento previsto, asi como para descongestionar el casco de Mogan y ofrecer una salida

mas hacia el norte.

Actuacion Descripcién Tramo

V8 Conexién norte calle Drago Casco de Mogan
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Esquema de propuesta de mejora de conexion.

ACERA ZONA DE APARCAMIENTO CALZADA ZONA DE APARCAMIENTO ACERA
3 ‘ 2.2 ‘ 7 ‘ 2.2 , 3
|

Seccion tipo de la conexioén.

VARIANTE DE LA GC-200 A SU PASO POR EL CASCO DE MOGAN

Cabe destacar el tramo urbano de la carretera GC-200 a su paso por el casco de Mogan, donde
el Gobierno de Canarias se encuentra elaborando estudios y proyectos para disefiar una via
alternativa de variante que elimine los traficos de paso por la seccién actual y pudiendo adaptase
a los usos urbanos. Es por ello, que, al tratarse de un documento perteneciente a otro organismo

publico, no se encuentra contemplada la propuesta en la memoria de ordenacion.
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'_" Propuesta de Conexion

Esquema de propuesta Variante GC-200

CONEXIONES CON LA GC-1 ARGUINEGUIN Y VARIANTE GC-500

La movilidad puede transformar el espacio econdémico si se transforma ella misma. Supone una
segunda oportunidad que ofrece un espacio que permite incluso una reconceptualizaciéon del
mismo. Estos principios sobre la movilidad se desarrollan para el continuo construido de las

areas turisticas del litoral de Mogan, pero son extrapolables a otros ndcleos y otros ambitos.

De esta forma, y como ya se ha mencionado con anterioridad, la carretera GC-500 parte como
elemento funcional principal del nuevo modelo de movilidad propuesto, acogiendo una multitud
de modos de desplazamiento, sin necesidad de ser la rodada la sobrepuesta. Por tanto, se
debera hacer los esfuerzos por descongestionar dicha via con recorridos viarios alternativos,

creando cuando fuese necesario, nuevos corredores territoriales.

De acuerdo con las previsiones de trafico consideradas con la puesta en carga de los nuevos
sectores turisticos situados en los barrancos de La Verga y Calas, y residenciales en Lomo de
Pino Seco y Las Lomas, asi como la intensidad de trafico en la actualidad, se establece la
necesidad de optimizar la conexién actual de la GC-1 y crear un nuevo corredor intermedio para

absorber todos estos nuevos flujos.

La conexion servira para unir la GC-1 con un nuevo corredor intermedio que pueda absorber
todos los flujos previstos por los crecimientos en Pino Seco, Ampliaciéon Las Lomas, La Verga y

Calas, ademas de recoger parte de los desplazamientos con origen/destino el suelo urbano de
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Las Lomas y asi descargar de movimientos actuales y previstos a la GC-500 entre Arguineguin y
Calas. La via tendrd una seccién capaz de mantener un nivel de servicio 6éptimo en el escenario

horizonte de la infraestructura.

Ademas de la conexion con la GC-1 y la GC-500 se debera prever una conexion a término
intermedio para dar servicio a Las Lomas y poder descargar buena parte del trafico actual y
futuro (Urbanizable Ampliaciéon Las Lomas) a través de la Variante de la GC-500; esta conexién

se realizara en el sector Norte del suelo urbanizable Ampliacién Las Lomas.

La intervencion a llevar a cabo tendra un caracter supramunicipal con una carretera de interés
regional por lo que esta propuesta debe entenderse a modo de necesidad y/o recomendacion.
Cualquier actuacion que afecte a la GC-1 debera ser autorizada por el titular de la via, de

conformidad con lo que se establece la Ley de Carreteras de Canarias y si Reglamento.
NOTA:

— Todas las propuestas formuladas en este estudio en relacion a la mejora de la GC-1 que
discurren por nucleos de poblacién, deberan justificar su viabilidad mediante la redaccion
de los Estudios Previos y/o informativos, Anteproyectos, Proyectos de trazado y/o de
construccion que deberan ser aprobados y/o autorizados por el titular de la
infraestructura y/o por el Cabildo, conforme a lo que establece la normativa vigente en

materia de carreteras.

— En la actualidad se encuentra en fase de redaccion el Estudio de Viabilidad para la
conexion de los nuevos crecimientos previstos en el Barranco de Arguineguin, Loma de
Pino Seco, Ampliacion Las Lomas, La Verga y Calas. Este estudio debera estar
concluido en la fase de aprobacion definitiva del documento ya que el mismo es

determinante para esclarecer la suficiencia de la infraestructura viaria.

— El proyecto de la central hidroléctrica Chira-Soria prevé entre las obras a ejecutar, la
construccion de un sendero que conectaria el suelo urbanizable del Barranco de

Aguineguin, solventando asi el efecto barrera de la GC-1 sobre ambos crecimientos.

Actuacién Descripcion

PEO-O Conexién con GC-1 entre Arguineguin y altos de Pino Seco
(Remitido a Plan Especial)
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CONEXION DE LA GC-500 ENTRE TAURITO Y PLAYA DE MOGAN

A mediado del mes de septiembre de 2017 se produjo un derrumbe en las obras de la GC-500
entre Taurito y Playa de Mogan, que precisamente se estaban llevando a cabo como

consecuencia de desprendimientos anteriores producidos.

Tanto el Cabildo de Gran Canaria como el Gobierno de Canarias se encuentran actualmente
estudiando las posibilidades para reabrir al trafico este tramo de via que podrian pasar por
ejecutar un nuevo tramo de carretera que salve mediante tlnel las zonas con mayor riesgo de
desprendimientos. Aun asi, desde este documento se eleva la necesidad de conexién a través
de la via litoral entre Taurito y Playa de Mogan pues en la actualidad los residentes de ambos
nucleos tienen que recorrer largas distancias para realizar movimientos este estos dos nucleos

limitrofes.

En tanto en cuanto no se haya ejecutado esta actuacién el Estudio de Movilidad del Municipio de
Mogan propone al titular de la via y a la administracion conservadora de la ésta la recualificacion
temporal de la GC-1 entre Taurito y Playa de Mogan de modo que se habilite a los medios no
motorizados al transito excepcional por la misma; esto se realizaria de acuerdo a los estudios y
proyectos previos que disefien las medidas de seguridad necesarias para permitir esta

coexistencia.

13.3.2 RED DE TRANSPORTE PUBLICO

Este tema tiene por contenido la red de transporte publico de guaguas Yy taxi, su utilizacion,
recorridos y su adaptacion a las necesidades de viajes de los habitantes del municipio de Mogan.
Una vez analizada la informacién obtenida, se plantea una propuesta de implantacion coordinada
con los modos no motorizados, el vehiculo privado y la red de aparcamientos, en la medida que

comparten la infraestructura viaria y pueden complementarse en intercambiadores.

13.3.2.1 CONTENIDO Y ALCANCE

El ambito territorial es la totalidad del municipio analizado segun las relaciones entre zonas,
viajes totales y realizados en transporte publico y el viario existente y previsto. La propuesta
prioriza la accesibilidad a las zonas con mayor atraccion de viajes desde las zonas mas

densamente pobladas y se constituye por:

- Red de guaguas urbanas: red con alta cobertura de guaguas, dotdndola de sistemas que
garanticen la mejora de la competitividad frente al vehiculo privado en términos de
tiempos de viaje y fiabilidad del sistema mediante la implantacién de lineas regulares
internas, mejora de las infraestructuras y paradas y mejoras en los sistemas de

informacion en tiempo real.
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Ayudas al sector del taxi: Se trata de potenciar el uso del taxi como sustituto de los viajes
con vehiculo propio dentro del municipio y en los desplazamientos interurbanos. Se
debera caminar para la consecucion de los objetivos fundamentales como son la
modernizacion del sector, el incremento de la calidad en la prestacion del servicio y la

mejora en las condiciones de trabajo de sus profesionales.

Paradas de guagua/taxi: Se trata del principal modo de acceso al sistema de transporte
publico, que usualmente se realiza por medios no motorizados. Se puede producir
también el trasbordo en ellas pero no frecuente ya que se optimiza la red si los
trasbordos se realizan en los intercambiadores. Las paradas deben ubicarse segln

optimizacién de recorridos sin dejar de dar la cobertura minima a las zonas urbanizadas.

Intercambiadores modales: Es el punto donde los pasajeros cambian de modo y/o medio
de transporte, ademas del punto de encuentro entre distintos operadores, todo ello con
unos aceptables niveles de funcionalidad y comodidad en las conexiones existentes. Los
intercambiadores conforman los nodos de la red por lo que su eficacia es determinante
para el conjunto del sistema de transporte. Se dividen en dos niveles correspondiendo
con la cantidad de modos entre los que se produce la transferencia y la cantidad de
viajes que soporta. El segundo nivel de los intercambiadores debe dar cobertura a los
traficos locales mediante el cambio a lineas de guagua no troncales, vehiculo privado,

bicicleta o a pie y deben tener sus instalaciones previstas para ello.

13.3.2.2 JUSTIFICACION

El transporte publico colectivo del municipio de Mogan se caracteriza por los problemas de

conectividad entre diferentes nucleos del municipio, ya sea por la dispersion considerable de las

entidades poblacionales, como por la inexistencia de una red de transporte urbano. Por tanto, la

totalidad de las conexiones son realizadas con lineas interurbanas.

Cabe destacar que la actual configuracion de las paradas de transporte publico presenta una

distribucién poco homogénea, localizadas principalmente a los margenes de sus dos vias

principales sobre la cual se realizan la practica totalidad de recorridos, la GC-500 y GC-200. La

paradas se presentan de dos maneras diferentes, siendo mas habituales las de linea que en

refugio.

5

Paradas en linea: aquellas en las que la guagua se detiene en el propio carril de
circulacién. No necesita la ejecucion de obras para el acondicionamiento de las mismas

pero supone la interrupcion de la circulacion durante la carga y descarga de viajeros.

Parada en refugio: aquellas que constan de una zona fuera del carril de circulacién en la

que la guagua se detiene, con las dimensiones adecuadas para facilitar las maniobras

iy, Y
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de entrada y salida. Su gran ventaja es que no se interrumpe la circulacion durante el

periodo en el que la guagua esta detenido.

Por tanto, salta a la vista la necesidad de mejora de la red de transporte publico a lo largo del
municipio que mejore las conexiones urbanas e interurbanas con el resto de la isla asi como la
mejora de sus infraestructuras. Las causas que provocan esta problematica se pueden resumir
en:

- Faltan politicas decididas en favor del transporte en guagua.

- Ausencia de coordinacién entre los diferentes modos de transporte, ya sea mediante la

red peatonal, vehiculo privado y aparcamientos y la red ciclista, esta Gltima inexistente.
- Alto impacto de la red de transporte de guagua interurbano.
- Falta de especializacion en la red viaria con preferencias al transporte publico.

Sin embargo, los taxis, bien considerados por turistas y residentes, dan respuesta a las
necesidades de la red del transporte publico del municipio, por lo que las propuestas a este
servicio se basan en la mejora de las infraestructuras de espera y prioridad de recorridos en este

Plan.

Una buena red de paradas es factor clave para la redistribucion de este servicio, ademas de
contribuir a limitar la circulacién innecesaria en vacio, con sus correspondientes efectos

negativos (contaminacién, congestion del trafico, ineficiencia econémica del servicio, etcétera).

13.3.2.3 OBJETIVOS Y CRITERIOS

Los criterios y objetivos que se han tenido en cuenta para plantear las siguientes actuaciones en

materia de transporte publico son:

Mejorar la competitividad del servicio de guagua, mediante la optimizacién del servicio y

recorridos.

- Mejorar las infraestructuras de espera, ya sean paradas, paradas preferentes o
intercambiadores modales, mediante la renovacién del mobiliario como la mejora de la

accesibilidad al transporte publico.
- Mayores coberturas del ser servicio de guaguas.
— Coordinar el servicio con los otros modos de transporte.

- Reducir los impactos derivados de los desplazamientos motorizados con la utilizacion de

energias alternativas en vehiculos y guaguas.
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13.3.2.4 PROPUESTAS

Se plantean tres actuaciones de mejora para el transporte publico que cumplan con los objetivos

y criterios descritos anteriormente en el Plan.
1. MEJORA DE LAS PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO

Dado el analisis llevado a cabo en apartados anteriores salta a la vista la escasa existencia de

infraestructuras de transporte publico, las cuales en su mayoria cuentan Unicamente con una

sefial vertical, lo que disminuye la calidad del servicio y el atractivo de este modo de transporte.

Paradas de guagua presentes en la GC-500. Estado actual.

El primer paso sera realizar un inventario detallado del estado actual de cada una de las paradas
de transporte publico presentes en el municipio de Mogéan, que permita conocer con un grado de

detalle suficiente su estado de conservacion e instalaciones que presenta.

La préctica totalidad de las paradas son existentes, sin embargo, en la actualidad estan en
desuso por la inexistencia de una red urbana de transporte publico y dotadas con sefializacion
horizontal Gnicamente. Se localizan principalmente en las zonas altas de Puerto Rico, Amadores

y Arguineguin.

La mayor parte de ellas se recogen en la actuacion del Plan de Modernizacion de Costa Mogan
en materia de intervenciones en transporte publico, siendo traslado por medio de este Plan al

resto de paradas existentes.

La actuacién consiste en la incorporacién de nuevos elementos que diversifican la actividad y
mas funciones agregadas mediante la colocacion de marquesinas, mobiliario urbano, sea banco
y papelera, asi como paneles informativos de servicios disponibles. El equipamiento minimo sera
en cumplimiento de la Ley 13/2007, de 17 de Mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera

de Canarias.

Este nueva concepcién del mobiliario urbano incluye aspectos relacionados con un modelo de

movilidad que fomenta la multimodalidad a partir de la incorporacién de nuevos servicios a la
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parada relacionados con el propio servicio de transporte publico, el aparcamiento o alquiler de
bicicletas, la informacion estratégica sobre los recorridos a pie o los servicios urbanos al entorno

de la parada.

Se considera necesario la implantacion de un sistema de informacion a tiempo real en las

paradas de transporte que permitan a los usuarios conocer el servicio de forma rapida y comoda.

2. INTERCAMBIADORES MODALES

Cabe citar los intercambiadores modales propuestos por los Planes de Modernizacion

redactados en el municipio.
a. ESTACION INTERMODAL PLAYA DE MOGAN

Son muchos los recorridos del transporte publico los que inician o finalizan en Playa de Mogan,
uno de los destino turisticos de obligada asistencia por turistas y residentes en la isla de Gran
Canaria. Sin embargo, las infraestructuras de transporte con las que cuenta el nlcleo en horas
punta son muy escasas para la demanda que recibe, siendo los usuarios recogidos y soltados a
pie de calle, intensificado el problema en dias de mercadillo municipal. Por tanto, se piensa en
una estacion de guaguas que abastezca a este nucleo del municipio y lo dote con una
infraestructura acorde a la demanda que recibe, a fin de resolver los conflictos puntuales y dar

servicio a nuevas demandas.

Con la ejecucion de esta infraestructura de transporte se cumple con la finalidad de conseguir
una region cohesionada donde las comunicaciones hagan posible la integracion econémica,
social y cultural de la isla de Gran Canaria, asi como mejorar la conectividad con el exterior. Se
ha de tener en cuenta que en el Eje Transinsular de Infraestructuras de Transporte del Gobierno
de Canarias (en adelante ETT), definido como la suma de aquellas infraestructuras de
transportes que hace posible la cohesion e integracion interinsular (sean puertos, aeropuertos,
carreteras e infraestructuras de transporte terrestre, intercambiadores, etc.), asi como todos
aquellos elementos tecnoldgicos que permitan mejorar la informacién y la comunicacién, se

recogen como infraestructura complementaria al ETT la infraestructura de transporte de Mogan.

Dicha actuacién se engloba dentro del &mbito del Plan de Modernizacién de Playa de Mogéan y

ha sido considerado a efectos de propuesta.
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Eje Transinsular de Infraestructuras de Transportes del Gobierno de Canarias en Gran Canaria. Fuente: Consejeria de
Obras Publicas, Transporte y Politica Territorial del Gobierno de Canarias.

Los objetivos que persigue esta nueva infraestructura son:

- Mejorar la seguridad de los usuarios de transporte delimitando las zonas de espera y

carga/descarga de pasajeros.

- Mejorar la calidad de la espera de los usuarios incrementando las zonas de espera
protegidas frente a los agentes climaticos adversos, asi como prestar servicios
complementarios como la venta de billetes anticipados, informacion al usuario, aseos

publicos, kiosco de venta de revistas y periodicos, etc.

- Incrementar las zonas de estacionamiento de los vehiculos de transporte regular de

viajeros.

- Mejorar las condiciones de trabajo de los conductores de las empresas prestatarias del

servicio.
- Mejorar el tréfico de acceso/salida de la infraestructura de transporte.
b. INTERCAMBIADORES MODALES MARITIMOS

La congestion viaria y los efectos nocivos al medio ambiente generados han propiciado el
fomento de modos de transporte alternativos al vehiculo privado. En este caso, se propone la
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implantacion de distintos intercambiadores modales de transporte maritimo a lo largo del litoral

de Mogan. Este Plan recoge las actuaciones y determinaciones, siendo en Arguineguin y Puerto

Rico las bases nauticas junto con el Puerto de Mogan.

ittt e

Referencia: Estacion Barneveld. NL Architecs

En primer lugar, se propone la ejecucion de un intercambiador de transportes maritimos en una

de las darsenas del Puerto de Arguineguin.

La intervencion se centra en la ejecucién de un Intercambiador de transportes que tenga unas
Optimas condiciones para el transito de usuarios. Se propone un carril bici que conecta la Avda.
de EI Muelle con el Puerto pesquero, un apeadero de guaguas, conectado al edificio del
intercambiador por un paseo que se desarrolla en el cantil del borde del dique y que conecta con
la pastilla contenedor de servicios. Esta pastilla presta servicios de venta de tickets, alquiler de
bicicletas, maquinas de vending, taquillas, consigna y aseos publicos entre otros. Se propone un
espacio al aire libre de terraza y zona de espera para los embarques. De esta manera se ordena
la recogida de pasajeros de lineas regulares de recreo y posibilita la implantacién del modelo de

water-taxi en la franja costera.

Por otro lado, se propone la ejecucién de un intercambiador de transportes maritimos en el

Puerto Base de Puerto Rico.
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Esta intervencion busca la creacidén de un intercambiador de transportes al aire libre que
concentre a los usuarios de la oferta nautica, ofreciéndoles servicios complementarios durante su
espera y ordenando los flujos y circulaciones derivados de estos usos: zonas de estancia y
espera, paradas de guaguas y taxis, zonas de cabinas y taquillas, cafeteria, etc. La mayor accion
propuesta en esta intervencion es la reordenacion del trafico existente, ya que se cierra el carril
que actualmente discurre entre esta zona ajardinada y el cantil del puerto. Todo este frente,
sefialado con una tarima extensa, queda liberado exclusivamente para uso peatonal. El trafico
discurrira por el carril central que atraviesa toda la zona, ubicandose en la misma los apeaderos
para guaguas y una parada de taxis. Ademas, se plantea un nuevo carril que atraviesa la zona
ajardinada para que las guaguas puedan dar la vuelta y salir del interior del puerto.

Los usos antes comentados se ordenan en dos pastillas de usos. El primero, situado en el
interior del espacio libre y vinculado a las paradas de guaguas Yy al final del carril bici, contendra
servicios de apoyo a la actividad del intercambiador, tales como venta de tickets, taquillas,
alquiler de bicicletas y aseos. En el frente, y préximo a los embarcaderos, se ubica un uso de
cafeteria vinculado directamente a aquellos pasajeros en espera. El carril bici propuesto por todo
el paseo maritimo de Puerto Rico acabaria en este punto, por lo que también se ubicara un

servicio de alquiler y una parada de bicicletas.

Finalmente, se propone un nuevo intercambiador modal de transporte maritimo en el Puerto de

Mogan.

Trata de mejorar las conexiones maritimas a través de las instalaciones portuarias existentes,
acondicionando un espacio para acoger la nueva demanda de usuarios. Al igual que los
intercambiadores anteriores, se propone una serie de servicios adscritos tales como venta de

tickets, taquillas, alquiler de bicis y aseos.

3. ACTUACIONES DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO URBANO EN NUCLEOS
TURISTICOS

En base al andlisis realizado de la situacion actual del transporte publico en el municipio de
Mogan, se insiste la necesidad de implantacién de un sistema de guaguas urbanas con el
objetivo de completar el servicio actual de las redes interurbanas y dar respuesta a las nuevas

necesidades de movilidad de la poblacion en los ambitos mas alejados del borde costero.

Se trata de una actuacion para conectar los principales ambitos turisticos del municipio siguiendo
las vias urbanas basicas, permitiendo que pueda adoptar una estructura en base a ejes. Por
tanto, esta Avance del Plan General admite cualquiera de las determinaciones expuestas por los

citados Planes de Modernizacién en materia de una red de guaguas urbana.

Por el contrario, se considera que el resto de nlcleos se encuentran en la practica totalidad
abastecidos por las redes interurbanas, por lo que Unicamente se trata de mejorar aquellos

servicios por parte de la concesionaria para mayor satisfaccion del usuario.
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La red de guaguas urbanas propuesta conecta dos puntos cualesquiera del ambito realizando
como maximo un intercambio dentro de la propia red o con la red de transporte interurbano. Se
trata de adaptar los recorridos del servicio publico urbano a la nueva configuracion viaria,
aumentando la cobertura del servicio, frecuencias de paso y ubicacién de paradas de guagua en

funcién de los futuros nuevos centros atractores que puedan generarse.

Todo ello, hace de este sistema un servicio de guagua con fiabilidad y regularidad para los

usuarios.

Cabe pensar en la utilizacién de energias alternativas en el uso de las guaguas urbanas, en este
caso hibridas, ademas de su menor tamafio, que reduzcan los impactos medioambientales que

ocasionan en la actualidad.

En cuanto a las guaguas hibridas destacar que la compafia Global, dentro de su responsabilidad
social empresarial y su apuesta por el desarrollo de un transporte sostenible y cuidadoso con el
Medio Ambiente, cuenta con una de las dos Unicas guaguas de este tipo de 12 metros de
longitud que actualmente existen en Espafia. Entre sus ventajas destaca la fiabilidad y eficacia,
con una produccion de un 30% menos de CO2, menos particulas y menos Oxido de Nitrogeno,

asi como un funcionamiento mas silencioso en el nivel de ruido tanto exterior como interior.
13.3.3 RED DE APARCAMIENTOS

El contenido de la gestién del aparcamiento viene determinado del andlisis llevado a cabo en
apartados anteriores, y responde a las necesidades detectadas, asi como la posibilidad del
cambio modal para disminuir las plazas de aparcamiento a favor de los modos no motorizados

en los principales destinos turisticos.

13.3.3.1 JUSTIFICACION

En lineas generales, el municipio de Mogan cuenta con una oferta de aparcamiento acorde a la
demanda existente, sobre todo en las areas superiores. Sin embargo, el litoral costero, presenta
un déficit de plazas de aparcamiento derivado del uso mixto entre lo turistico y residencial, al
mismo modo, de localizarse los principales focos de atraccidon del municipio. A ello se suma los
desplazamientos del turismo local en épocas estivales, que colapsan la oferta de aparcamiento
costero existente.

Por tanto, salta a la vista la necesitad de implantar una serie de intervenciones que para atender

la demanda actual en la gestién del aparcamiento.

13.3.3.2 OBJETIVOS Y CRITERIOS

Los criterios y objetivos que se han tenido en cuenta para plantear las siguientes actuaciones

son:
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- Ordenacion de las plazas de aparcamiento y potenciacion de los estacionamientos
disuasorios.

- Dotar en los accesos y exteriores de los principales nicleos turisticos de bolsas de
aparcamiento disuasorio que permitan liberar el espacio publico para otros usos mas
sociales y sostenibles.

- Dotar de una oferta de estacionamiento suficiente a motocicletas, guaguas y camiones

para que no interfieran en la movilidad urbana.

13.3.3.3 PROPUESTA

La propuesta de la red de aparcamiento tiene como objetivo la distribucion homogénea de las
plazas de aparcamiento para los vehiculos en el municipio de Mogén. Por tanto, la mejora de la
movilidad requiere de una red de aparcamientos tanto subterraneos como en superficie que
atiendan las necesidades de los residentes de los diferentes nucleos, los trabajadores y

comerciantes de los principales nucleos de actividad econdmica y a los turistas.

Para atender la demanda actual se han propuesto una serie de aparcamientos que atiendan las
necesidades del municipio, como son las zonas reguladas, los aparcamientos disuasorios, las

plazas para personas de movilidad reducida y las plazas de aparcamiento en centros atractores.
1. APARCAMIENTOS EN ZONAS REGULADAS

En nucleos donde el aparcamiento es un problema notable es necesaria una politica adecuada
de estacionamiento para reducir el uso del coche. A largo plazo, proporcionar mas espacios de
estacionamiento, especialmente si son gratuitos, favorece el transporte en vehiculos privados.
Las tarifas de estacionamiento sirven de instrumento disuasorio.

En Mogan el numero de plazas de aparcamiento regulado en superficie se concentra
fundamentalmente en el litoral costero del municipio. Cabe destacar Puerto Rico o Patalavaca.
Progresivamente la Zona azul debera ir amplidndose a otras zonas del municipio para
desvincular las plazas de aparcamiento rotatorio en superficie de las de residentes. Es
imprescindible que esta ampliaciéon deba abarcar aquellas zonas que cuenten con disponibilidad
de plazas de aparcamiento subterraneas para residentes. En vista de la demanda de plazas de
aparcamiento por parte de usuarios, empresarios y residentes, se recomienda que la ampliacién
se inicie por los barrios de Arguineguin, préximas a los lugares comerciales de mayor atracciéon y

en las inmediaciones del Puerto de Mogan.
2. APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Unos aparcamientos de disuasion atractivos pueden ser un incentivo para combinar el transporte
privado con el colectivo. La existencia de enlaces con el transporte publico eficaz permite a
medio plazo liberar de una gran carga de trafico el centro urbano.
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Son medidas contempladas en los Planes de Modernizacion, sin embargo cabe considerar:

- La posibilidad de utilizacién de aparcamientos existentes para usos disuasorios, cuando

los horarios sean compatibles (centros deportivos, comerciales, etc.).

- La conveniencia de proceder a la construccién por etapas y, en consecuencia, de contar

con espacio de reserva para ampliaciones.

- En los aparcamientos disuasorios ligados a estaciones de transporte colectivo, se
incluird un area de estacionamiento especifico para bicicletas y motos, situada en las
proximidades del punto de acceso a la estacion, con capacidad no inferior a un décimo

del nimero de plazas para automoviles.
3. APARCAMIENTOS PARA PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA

Se debe aumentar el ratio de plazas de aparcamiento disponibles en viales para vehiculos con
personas de movilidad reducida hasta alcanzar los estandares determinados en las normativas

de accesibilidad vigentes.

Principalmente han de estar localizadas en los principales centros atractores del municipio, asi

como cerca del acceso a las playas y paseos maritimos.
4. APARCAMIENTO EN CENTROS ATRACTORES

Una de las finalidades basicas de este Plan consiste desarrollar estrategias de movilidad que
consigan disuadir al ciudadano del uso del vehiculo privado y por tanto, minimizar la necesidad

de grandes aparcamientos préximos a los centros atractores.

En ese sentido se trata de optimizar las redes de transporte publico y promocionar su uso.
Resulta muy importante llevar a cabo tanto campafias informativas como de sensibilizacién con
el objetivo de que la ciudadania adopte progresivamente habitos de comportamiento mas

sostenibles.
13.3.4 RED PEATONAL

Se corresponde con los modos de a pie, determinado a partir de las conclusiones del
diagndstico, las zonas donde no sélo es viable, sino que responde ya sea a las necesidades de
viaje de residentes y usuarios en general, o bien a las posibilidades de cambio en el reparto

modal para disminuir el uso del vehiculo privado.

13.3.4.1 CONTENIDO Y ALCANCE

Para la realizacién de las propuestas y actuaciones en los modos peatonales se han analizado
los parametros que tienen mayor influencia en la definicion de las zonas preferentes entre los

que destacan:

- Lapendiente de las vias e itinerarios.
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- Lalocalizacién de los principales centros atractores de viaje, ya sean comercios, playas

o instalaciones deportivas, sanitarias, etc.
- La edificabilidad, para el analisis de las zonas méas densamente pobladas.
- La conexion con intercambiadores modales o paradas de trasporte publico.

El ambito territorial es el total del municipio de Mogan, analizando por separado cada una de las
zonas de movilidad en que ha sido dividido, si bien también se estudia la posibilidad de conexion
entre zonas dependiendo de los parametros anteriores y de los viajes realizados. De todas las
zonas estudiadas, los ndcleos costeros son los que cuentan con condiciones mas favorables
para la implantacion de infraestructuras que fomenten los modos no motorizados, sobre todo por
Su uso turistico pero también por contar con el mayor nimero de actividades atractoras de viajes
(complejos alojativos, comercios, playas, paseo, etc.). La propuesta para los sistemas no

motorizados esta compuesta por los siguientes elementos:

Zonas peatonales preferentes: Areas donde ya hay peatonalizaciones y donde el modo de
transporte a pie se presenta como prioritario, con posible combinacién con bicicletas, excluyendo
los turismos de estas vias excepto para labores de carga-descarga o acceso de residentes a
garajes.

Zonas de coexistencia: Zonas residenciales, sin gran cantidad de usos atractores y que pueden
ser aisladas de los traficos de paso urbanizandolas con un disefio que dé cabida a todos los
usuarios de la via sin preferencias manifiestas (vehiculos privados, peatones, bicicletas,
aparcamiento) y a los diferentes usos posibles ya sea para la realizacién de viajes o uso
estancial. Admite segregacion de traficos o no.

13.3.4.2 JUSTIFICACION

El principal problema de la movilidad peatonal viene dado por la orografia del municipio.
Ademés, destacar la dispersion de los distintos nucleos urbanos del municipio de Mogan, asi
como el desigual desarrollo de dichos nucleos a lo largo del tiempo, con pavimentacion y
acerado independientes en cada uno de los ndcleos, y con antigiedades, estados de
conservacion y problematicas muy variadas.

Se puede concluir afirmando que el espacio para el peatén en el municipio objeto de estudio se

caracteriza por:

- Contar con una trama peatonal escasa y con discontinuidades.

- En los barrios no turisticos las aceras son inexistentes en diferentes calles o de reducida
anchura. En la zonas turisticas, la dotacién de acerado es general, donde se encuadra la
mayoria de los usos atractores para peatones, aunque con muchas calles con seccion

viaria excesiva para el paso motorizado.
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- Inexistencia de una red peatonal preferente que permita a los peatones identificar los
paseos interiores, excepto los paseos maritimos. Sin embargo, éstos Ultimos presentan
varios tramos sin conexion.

- Mala conexion peatonal entre los barrios del norte de la GC-500 y los costeros.

- No se cumplen los minimos de accesibilidad que establece la Ley 8/95 y la Orden
VIV/561/2010.

- Inexistencia de mobiliario urbano y elementos en sombra.

13.3.4.3 OBJETIVOS Y CRITERIOS

Los criterios y objetivos generales que se han tenido en cuenta para plantear la propuesta son

los siguientes:

- Favorecer las condiciones para la movilidad de los peatones, mediante la creacion de

areas estanciales y zonas de prioridad invertida.

- Mejorar las condiciones de accesibilidad universal y eliminacién de barreras creadas por

las infraestructuras viarias.

- Reducir la congestion viaria, creando un entorno adecuado, seguro y agradable para los

usuarios.

- Mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y su estado fisico, con la reduccion de la

contaminacion ambiental y la calidad paisajistica de los recorridos.

13.3.4.4 PROPUESTAS

Las actuaciones de movilidad peatonal en Mogan, vienen sometidas por los Planes de
Modernizacion redactados en el municipio. De esta forma, toda determinacion de estos Planes

en las zonas turisticas son trasmisibles a los nucleos residenciales.

Dado el andlisis llevado a cabo en la totalidad del municipio se pone de manifiesto la falta de
conversion de las sendas peatonales en accesibles para las personas de movilidad reducida, por
lo que cada una de las actuaciones propuestas en materia de movilidad general llevara consigo

su adecuacion a partir de la normativa vigente.
1. ADECUACION A LAS NORMATIVAS DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Se propone el acondicionamiento de las aceras de modo que sean adaptadas a la normativa de
accesibilidad, de modo que cumplan lo establecido en la Orden VIV 561/2010, de 1 de febrero,
por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y utilizacién de los espacios publicos urbanizados, de nivel
nacional, asi como la Ley 8/1995, de 6 de abril, de Accesibilidad y Supresion de Barreras Fisicas

y de la Comunicacion del Gobierno de Canarias.
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Debido a lo ajustado de las secciones existentes, cuando no sea posible un acondicionamiento
de la zona peatonal a ambos lados de la calzada, se propone acudir a soluciones asimétricas,

garantizando un espacio peatonal accesible y comodo al menos en una de las calzadas.

Para facilitar la accesibilidad universal se propone la ampliacion de aceras en los itinerarios
principales peatonales, la limitacion de velocidad en &reas urbanas, horarios restringidos de
carga y descarga, plazas de aparcamiento adaptadas en las proximidades de los principales
centros atractores de los nucleos turisticos, asi como medidas para la supresion de barreras

arquitectonicas y urbanisticas:

Rebajes en pasos de peatones.

- Implantacion de escaleras mecanicas.

- Rampas adaptadas. — Barandillas.

— Adecuacién de las paradas de transporte publico.

2. ACTUACIONES PEATONALES DE MEJORA DEL ESPACIO URBANO EN NUCLEOS
TURISTICOS

Partiendo de la base de la informacién y diagndstico de los Planes de Modernizacién, entre las
actuaciones en materia de mejora de la movilidad peatonal, este plan asumira las
determinaciones e intervenciones sobre el ambito de estudio. Ademas, dichas intervenciones son

susceptibles de prolongarse por el resto de la costa del municipio.

Todas estas intervenciones se proponen como mejoras a la red no motorizada de los nudcleos

turisticos de la costa de Mogéan, no solo en el paseo sino en las areas estanciales del mismo.
13.3.5 RED CICLISTA

La contaminacion atmosférica, el calentamiento global y el ruido son algunos de los problemas
ambientales que estan reduciendo la calidad de vida en las ciudades, y son precisamente los

que el uso de la bicicleta puede contribuir a mejorar.

13.3.5.1 CONTENIDO Y ALCANCE

Las determinaciones de este Plan en materia de infraestructura ciclista en el municipio de
Mogan, viene dado para los nucleos turisticos al tratarse éstos los que mejores condiciones

poseen para poder realizar un itinerario seguro y continuo.

Asi mismo la mejora de la asegurar en las carreteras insulares para el transito ciclista requiere

de intervenciones que eviten los constantes accidentes que se producen en estas vias.
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13.3.5.2 JUSTIFICACION

La red ciclista se propone como un modo de transporte alternativo al vehiculo privado. El area
turistica esta especialmente indicada para realizar desplazamientos en bicicleta, debido a una

serie de caracteristicas del entorno:

- Cuenta con favorables caracteristicas climatoldgicas, lo que hace agradable el paseo,

ademas de ser considerado uno de los transportes mas sostenibles.

- En la practica totalidad de las vias de los nlcleos turisticos dada la amplitud de la
seccion viaria se puede reducir la parte destinada al trafico rodado a favor de los

desplazamientos en bicicleta.

- Las distancias entre relaciones de playa y costa con los complejos turisticos o centros

atractores no son muy elevadas.

- Los principales turistas que visitan los nucleos costeros de Mogan utilizan habitualmente

la bicicleta en sus desplazamientos cotidianos.

13.3.5.3 OBJETIVOS Y CRITERIOS

El objetivo principal sera crear una red principal de itinerarios que ofrezca un nivel alto de
seguridad y comodidad al usuario, especialmente frente al principal enemigo del ciclista, el

automovil. Ademas:

- Disefiar una red de carril bici con buenas condiciones de seguridad que establezca una
serie de ejes principales y recorridos, de cara a la maxima utilizacion de la bicicleta como

medio de transporte urbano.

- Considerar diversos lugares de estacionamiento de bicicletas, bien sefializados y

equipados, sobre todo en los accesos a edificios publicos, playas y parques.

- Favorecer la implantacion de un sistema de alquiler de bicicletas (publico o privado) para

potenciar este transporte entre los visitantes y veraneantes.

13.3.5.4 PROPUESTA

Se propone una red ciclista acorde a las circunstancias de los nulcleos costeros. De esta forma,
la continuidad a lo largo de la totalidad del litoral en una primera fase de desarrollo, no puede ser
considerada al no poseer el municipio de una infraestructuras para la movilidad no motorizada en
buenas condiciones para acoger este modo de movilidad, limitandose a la GC-500 para
desplazarse de un ambito a otro debido a la orografia del terreno. Ademas, cualquier actuacion
en dicha carretera, sera el titular de la misma, quien determine los usos que pueda acoger en un

futuro proximo. Desde este Plan, como se ha dicho en una de las actuaciones al sistema viario,
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se recomienda la adecuacion de la via a los traficos que acoja tras el estudio de las nuevas

intensidades con la apertura de la prolongacion de la autopista GC-1.

Por tanto, una segunda fase de este itinerario ciclista se rige por la intervencién en la mejora de

la accesibilidad entre ndcleos a partir del cambio de usos de la GC-500.

Referencia: Toronto Central Waterfront. Fuente: West8.nl

Por otro lado, se propone una red de aparcamientos de bicicletas ya sea de soporte en U
invertida debido a su sencillez, comodidad de uso, seguridad e integracién con el entorno, o de
mayores dimensiones que consigan una mejor seguridad al atrapar no solo la rueda sino el
pifon.

Otra de las herramientas de mayor utilidad para la mejora de la movilidad ciclista es la
implantacion de un sistema publico de préstamo con un amplio nimero de bases repartidas tanto

por la zona turistica como por las zonas residenciales de Arguineguin o Playa de Mogan.

Resulta adecuado que las bicicletas del sistema de préstamo sean de pedaleo asistido ya

existen algunos ejes viales de gran importancia con pendientes pronunciadas.

Todas estas actuaciones se encuentran contempladas en los Planes de Modernizacion
redactados en el municipio, pudiendo ampliarse el itinerario en Arguineguin, Patalavaca o

Barranco La Verga para acoger los desplazamientos de las zonas residenciales.

1. ACTUACIONES DE MEJORA DEL ESPACIO URBANO PARA LA BICICLETA EN LOS
NUCLEOS TURISTICOS

Se propone un trazado que satisfaga las necesidades del conjunto de los nucleos turisticos que
conforman el corredor urbano costero, el cual no tiene una anchura homogénea y, por tanto,
puede requerir uno o varios itinerarios paralelos.

G & o
- Ayuntamiento

gesplan «Mogdn e Plan General de Ordenacion Supletorio de Mogan 119



Volumen V
Memoria del Estudio de Movilidad

Las lineas de deseo de los desplazamientos ciclistas se han contrastado con los condicionantes
derivados de las pendientes y la configuracion y uso de la red viaria actual, para alcanzar un

esquema de red de vias ciclistas completo para los nacleos turisticos del ambito.

Las medidas propuestas en los programas de movilidad ciclista contemplan la creacion de
sendas compartidas entre peatones y bicicletas que salvan parte de las barreras que los
viandantes encuentran en las barreras infraestructurales y naturales del municipio. Todas ellas
llevaran consigo una sefializacién viaria, ya sea horizontal o vertical, acorde a la situacién que se

encuentre.
2. MEJORA DE SEGURIDAD EN EL TRANSITO CICLISTA

Se propone la creacion de un estudio que responda a las necesidades ciclistas recreativas que
existen en las diferentes carreteras insulares con las que cuenta el municipio en las cuales es

frecuente que se produzcan accidentes en los que el ciclista esté afectado.

Asi este estudio deberd determinar aquellas actuaciones que se realicen en la carretera y que

permitan el transito seguro y confortable del ciclista en coexistencia con el automovil.

Esta actuacion tiene especial importancia por el hecho de que Mogan es un polo atractor del

ciclismo deportivo mundial por sus condiciones orograficas y por su climatologia.

E] 2 fin))
Al h— i .2 . z
gesplan d:ﬁg”ggt; coblerno Plan General de Ordenacion Supletorio de Mogan 120

de Canarias



Volumen V
Memoria del Estudio de Movilidad

14 ANEXO |. ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD. CRECIMIENTOS PREVISTOS
Y NIVEL DE SERVICIO

14.1 PREVISION DE LA DEMANDA DE TRAFICO, COMO CONSECUENCIA DE LOS
NUEVOS CRECIMIENTOS PREVISTOS EN EL MODELO

Para la justificacion de la suficiencia de infraestructuras viarias preexistentes, se estudia la

repercusion que las urbanizaciones a gran escala tienen sobre el trafico actual.

Conviene recalcar que estas metodologias son esencialmente empiricas y utilizan como datos de
partida los que habitualmente estan disponibles en fase de planeamiento. De este modo, lo que
se pretende es obtener unas ordenes de magnitud que permita valorar la idoneidad de las

infraestructuras existentes y/o proyectadas.

Para la estimacion de los desplazamientos generados por los nuevos crecimientos se atendera a
algunos de los datos incluidos en documentos de referencia que hacen atencién al numero de

desplazamientos en vehiculo privado ya sea de residentes o turistas:

— Residentes: de acuerdo con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de
Las Palmas de Gran Canaria, el ciudadano realiza una media de 2,08 viajes al dia, valor
realmente bajo en comparacién con otras urbes de semejante tamario y poblacion. Al ser
el Unico estudio realizado al efecto en la isla de Gran Canaria, se puede considerar de
aplicacion para el municipio de Mogéan en tanto se entiende que es un valor conservador

dadas las condiciones socioeconémicas del término.

Conforme a lo dispuesto en el Ultimo Censo de Poblacién y Viviendas del Instituto
Nacional de Estadistica para 2011, los medios de desplazamientos cotidianos vy el uso

de los mismos en el término municipal de Mogan es el siguiente:

Medios de Desplazamiento

2,5%

0,5% ECoche

ETransporte Colectivo
Moto

HPie

H Bicicleta

Censo de Poblacion y Viviendas del Instituto Nacional de Estadistica para 2011 y Elaboracion propia
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Hay que considerar la tasa de ocupacion de los automoviles en las que de acuerdo con
el Censo de Poblacién y Viviendas de 2011 es del 20,7% de los habitantes de Mogan
gue se desplazan de manera cotidiana en automovil lo hacen como pasajeros. Esto
supone que de cada 10 desplazamientos en automdvil, 8 va el conductor solo en el

vehiculo.

Aplicando el volumen de desplazamientos extraido del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible del municipio de Las Palmas de Gran Canaria que es de 2,08 y aplicando el
reparto modal del municipio de Mogan se tiene el siguiente esquema de

desplazamientos por medio de transportes al dia:

N° de desplazamientos/medio de transporte
0,05

0,01 = Coche

B Transporte Colectivo
Moto

= Pig

B Bicicleta

Censo de Poblacién y Viviendas del Instituto Nacional de Estadistica para 2011 y Elaboracién propia

Por tanto, para los medios motorizados que se realizan por cada habitante residente se

tiene un valor de 1,38 viajes en automdvil al dia.

Solo se contabilizaran en el cémputo de desplazamientos motorizados los habitantes
mayores de 18 afios, los cuales son los que por condiciones legales podria optar al uso
del automdvil. En este sentido y de acuerdo con los datos arrojados por el Instituto
Canario de Estadistica para el afio 2016, el 82,7% de la poblacion era mayor de 18 afios

por lo que en las hipétesis de afio horizonte se mantendra

— Turistas: para determinar el modo de desplazamiento de estos turistas se han incluido
los parametros que se recogen en el “Estudio Integral de la Movilidad en el area Turistica
del Sur de Gran Canaria” el cual arroja datos semejantes a la encuestas de EMU de
Costa de Mogéan aunque incluye como medio de desplazamiento los recorridos a pie. En

cuanto a los modos de desplazamiento el documento establece la siguiente relacion:
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Medios de Desplazamiento Turista

B Coche de alquiler

= Transporte Colectivo
= Pie

B Bicicleta

B Taxi

Estudio Integral de Movilidad en el &rea Turistica del Sur de Gran Canaria y Elaboracién propia

El documento no aporta dato alguno sobre el nimero de desplazamientos al dia que realizan los
turistas por lo que se ha recurrido a fuentes externas como las del Plan Director de Movilidad de
Baleares, el cual se cita que en un dia tipo del ejercicio 2016 se realizaron un total de 1,3
millones de desplazamientos lo que significa que cada turista se desplaza una media de 3,82

veces por dia.

Si al valor de los desplazamientos diarios de los turistas le aplicamos el peso porcentual de los
automoviles se obtiene un total de 1,23 desplazamientos al dia en medios motorizados (coche de

alquiler y taxi). Se aplicara una hipétesis de ocupacion de 3 turistas por cada vehiculo.

Asi mismo segun los ultimos datos del Instituto Canario de Estadista en relacion al perfil del
turista el 87,2% de estos tiene una edad igual 0 mayor a 18 afios por lo que estan en situacion

legal en Espafia para conducir un vehiculo.

14.2 ESTUDIO DE CAPACIDAD DEL VIARIO

El objeto de este apartado es estudiar la capacidad y nivel de servicio del sistema viario
municipal en lo que concierne a carreteras de interés insular y regional.

La bibliografia consultada para la redaccion de este documento es el Manual de Capacidad de
Carreteras (Highway Capacity Manual 2010)., que tiene como base el Transportation Research

Board estadounidense

El estudio definird el estudio del estado actual y el trafico generado por los nuevos sectores. La

propuesta de actuacién queda desarrollada en el Estudio de Movilidad Urbana.
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14.3 ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION ACTUAL

Con objeto de conocer la evolucién de la Intensidad Media Diaria (IMD) en las vias analizadas se
ha recopilado la informacion correspondiente a los aforos realizados por el Area de Obras
Publicas del Cabildo Insular de Gran Canaria para el afio 2015, los cuales corresponden a los

Gltimos datos disponibles:

Carretera PK Lugar Estacion | Categoria
GC-1 57,09 | Arguineguin 570 Cobertura
GC-1 59,70 | T. Heriberto Linares 578 Permanente
GC-1 62,04 | Puerto Rico 569 Cobertura
GC-1 62,07 | T. Candelaria 582 Permanente
GC-1 66,98 | T. Mogan 501 Permanente
GC-1 67,28 | T. Mogan 592 Permanente

GC-200 55,70 | Bco. Mogan-Veneguera 204 Cobertura
GC-200 65,12 | Mogan 202 Cobertura
GC-500 27,77 | Arguineguin 701 Cobertura
GC-500 32,75 | T. Puerto Rico 71 Primaria
GC-500 35,96 | Bco. Amadores 703 Cobertura
GC-500 45,62 | Cr. Playa de Mogan 201 Cobertura
GC-505 0,12 Cercado de Espino 702 Cobertura
GC-174 0,04 Puerto de Mogan 203 Cobertura
GC-206 0,10 Veneguera 205 Cobertura
GC-605 22,7 Bco. Mogan — Presa Las Nifas 206 Cobertura

Tabla de Informacion estaciones de aforo en el ambito de estudio. Fuente: Aforos Cabildo de Gran Canaria 2015.

Se han tomado los datos correspondientes a los aforos realizados desde el afio 2005 hasta

2015, registrandose en la siguiente evolucion de la IMD en las estaciones consideradas:

Carretera Estacion 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
GC-1 570 13.822 | 14.475 | 13.246 | 13.671 | 12.601 | 11.546 | 12.530 | 14.189 | 12.531 | 17.879 | 20.468
GC-1 578 sd sd sd sd sd sd 17.071 | 16.853 | 17.656 | 19.021 | 20.172
GC-1 569 sd 7.902 9.611 7.259 7.204 5.985 7.632 8.643 7.632 7.503 10.252
GC-1 582 sd sd sd sd sd sd sd sd 4.714 8.206 10.016
GC-1 591 sd sd sd sd sd sd sd sd 5.879 7.086 4.027
GC-1 592 sd sd sd sd sd sd sd sd 6.364 7.117 3.939

GC-200 204 1.842 1.674 1.736 1.696 1.380 1.623 1.623 1.599 1.586 1.849 2.034
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Carretera Estacion 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
GC-200 202 4515 4.495 4.650 8.523 4.452 5.115 4.689 4520 4.380 | 12.870 | 12.108
GC-500 701 sd 18.949 | 17.179 | 17.601 | 20.440 | 17.880 | 20.207 | 20.628 | 20.130 | 20.331 | 20.516
GC-500 71 8.898 8.532 8.811 | 18.262 | 8.726 8.749 8.701 8.472 8.081 8.308 7.856
GC-500 703 6.016 6.901 7.209 6.829 6.226 5.369 5.913 5.759 5.657 6.437 7.543
GC-500 201 6.050 6.672 7.357 7.308 5.074 6.169 6.872 6.625 6.419 2.012 1.987
GC-505 702 2.508 3.314 3.844 537 3.325 4.296 4.238 4.128 4.055 2.787 2.874
GC-174 203 6.975 7.772 7.868 4.518 5.887 7.541 6.600 6.363 6.165 6.852 10.161
GC-206 205 sd sd sd sd sd sd sd sd 650 572 647
GC-605 206 sd 101 253 193 391 624 335 307 311 304 443
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Evolucion del trafico pesado entre los afios 2005 y 2015. Fuente: Aforos Cabildo de Gran Canaria

En términos generales, se puede observar como en | mayoria de los casos se han registrado
tasas de crecimiento en todas las estaciones salvo en aquellas relacionadas con la GC-500 y la

entrada en servicio del tramo de GC-1 entre Puerto Rico y Mogan.

14.4 ESTUDIO DE CAPACIDADES
14.4.1 ESTADO ACTUAL

A la vista de los registros obtenidos por las estaciones de aforo, y dado la tendencia ascendente
en los uUltimos afios, se estima que para los célculo se va a adoptar las series del afio de aforo
2015.

Se ha realizado el estudio de las capacidades siguiendo las metodologias indicadas en el HCM

2010 para los casos de Autopistas y Carreteras de 2 Carriles.

Se definen seis niveles de servicio que se denominan, de mejor a peor, representados por las
letras mayusculas de la “A” a la “F”.

.
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A B C D E F

Figura de Niveles de servicio.

Los principales factores que influyen en la capacidad y nivel de servicio de la via en estudio son
las caracteristicas geométricas y el trafico que contiene, siendo éstos la tipologia de carreteras e

hipotesis de partida.

De las situaciones e hipétesis anteriores se obtiene la siguiente tabla resumen de niveles de

servicio por infraestructura:

Carretera | PK Lugar Estacién Tramo NS 2015
GC-1 57,1 Arguineguin 570 Pasito - Arguineguin B
GC-1 59,7 T. Heriberto Linales 578 Arguineguin - Puerto Rico B
GC-1 62 Puerto Rico 569 Arguineguin - Puerto Rico B
GC-1 62,1 T. Candelaria 582 A
GC-1 67 T. Mogéan 591 Puerto Rico - Taurito A
GC-1 67,3 T. Mogéan 592 Taurito - Mogan A

GC-200 55,7 Bco. Mogan-Veneguera 204 GC-206 - GC-605 B
GC-200 65,1 Mogan 202 GC-500 - Mogan Casco D
GC-500 27,8 Arguineguin 701 Arguineguin - Patalavaca E
GC-500 32,8 T. Puerto Rico 71 Patalavaca - Amadores C
GC-500 36 Bco. Amadores 703 Amadores - Puerto Rico C
GC-500 45,6 Cr. Playa de Mogan 201 Puerto Rico - GC-200 B
GC-505 0,12 Cercado de Espino 702 GC-500 - Soria B
GC-174 0,04 Puerto de Mogan 203 GC-500 - Puerto de Mogéan D
GC-206 0,1 Veneguera 205 GC-200 - Veneguera A
GC-605 22,7 Bco. Mogéan — Presa Las Nifias 206 GC-200 - Limite municipal A
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14.4.2 PREVISION DE LA DEMANDA DE TRAFICO, COMO CONSECUENCIA DE
LOS NUEVOS SECTORES

De acuerdo con las previsiones de colmatacion actual de suelos y los crecimientos del modelo
de ordenacion y las hip6tesis de crecimiento sefialadas en el primer epigrafe de este estudio,

resulta la siguiente generacién de movimientos motorizados en el municipio:

ALTERNATIVA 0: Sin actuaciones en el viario

Carretera | PK Lugar Estacién | IMD2015 | IMDp gé‘:s' gerlera - Hol'i\ggn e Ni"zlof_er"'
GC-1 57,09 | Arguineguin 570 20.468 | 4,26% B 17.451 37.919 D
GC-1 59,7 | T. Heriberto Linales 578 20.172 3,56% B 10.239 30.411 D
GC-1 62,04 | Puerto Rico 569 10.252 | 4,25% B 2.077 12.329 ©
GC-1 62,07 | T. Candelaria 582 10.016 4,38% A 8.438 18.454 ©
GC-1 66,98 | T. Mogan 591 4.027 9,21% A 4.794 8.821 B
GC-1 67,28 | T. Mogan 592 3.939 3,55% A 5.455 9.394 B

GC-200 | 55,7 | Bco. Mogan-Veneguera 204 2.034 6,29% B 753 2.787 (©
GC-200 | 65,12 | Mogan 202 12.108 | 3,17% D 3.263 15.371 E
GC-500 | 27,77 | Arguineguin 701 20.516 | 11,64% E 1.785 22.301 B
GC-500 | 32,75 | T. Puerto Rico 71 7.856 | 7,27% © 2.893 10.749 D
GC-500 | 35,96 | Bco. Amadores 703 7.543 6,59% (0} 700 8.243 D
GC-500 | 45,62 | Cr. Playa de Mogan 201 1.987 6,29% B 514 2.501 B
GC-505 0,12 | Cercado de Espino 702 2.874 5,67% B 482 3.356 ©
GC-174 0,04 | Puerto de Mogéan 203 10.161 6,33% D 2.946 13.107 D
GC-206 0,1 | Veneguera 205 647 6,34% A 647 B
Ge605 | 22,7 | B0 Mogdn—Presalas | poq 301 | 632% A 301 A

(*) La poblacion vinculada corresponde a poblaciéon no residente en el municipio pero que se desplaza al mismo por

diferentes razones. Su valor es del 49% segun Censo de Poblacion y Viviendas de 2011

Como puede observarse algunas carreteras ven sobrepasada la capacidad del mismas (nivel de
servicio E) por lo que se requieren actuaciones que disminuyan el nivel de servicio de las
mismas. Estas actuaciones y/o propuestas de necesidad se han incluido en el apartado de
“Propuestas” de este documento no siendo solo las vinculadas con la infraestructura viaria las
necesarias para reducir estos niveles de servicio sino también las relacionadas con el transporte

publico y los medios no motorizados.
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ALTERNATIVA 1: Puesta en servicio de las actuaciones desarrolladas en este EM

Carretera | PK Lugar Estacién mD2015 | mDp | gore ger?élzda Horizonte | semv.
GC-1 57,09 | Arguineguin 570 20.468 4,26% B 17.451 25.703 c
GC-1 59,7 | T. Heriberto Linales 578 20.172 3,56% B 10.239 23.244 Cc
GC-1 | 62,04 | Puerto Rico 569 10.252 4,25% B 2077 12.329 B
GC-1 62,07 | T. Candelaria 582 10016 4,38% A 8.438 18.454 c
GC-1 66,98 | T. Mogan 591 4.027 9,21% A 4.794 8.821 c
GC-1 67,28 | T. Mogan 592 3.939 3,55% A 5.455 9.394 B

GC-200 55,7 | Bco. Mogan-Veneguera 204 2.034 6,29% B 753 2.787 C
GC-200 | 65,12 | Mogan 202 12.108 3,17% D 2.263 15.371 E
GC-500 | 27,77 | Arguineguin 701 20.516 11,64% E 1.785 11.150 c
GC-500 | 32,75 | T. Puerto Rico 71 7.856 7.27% c 2.893 8.724 c
GC-500 | 35,96 | Bco. Amadores 703 7543 6,59% c 700 7.753 c
GC-500 | 45,62 | Cr. Playa de Mogan 201 1.987 6,29% B 514 2.450 B
GC-505 0,12 | Cercado de Espino 702 2.874 5,67% B 482 3.356 C
GC-174 0,04 | Puerto de Mogéan 203 10161 6,33% D 2.946 10.898 c
GC-206 0,1 Veneguera 205 647 6,34% A - 647 B
GC-605 22,7 | Bco. Mogéan — Presa Las Nifias 206 301 6,32% A - 301 A

Nueva Variante GC-500 - - 6,00% - - 30.534 C

Nueva SO;;J; '.ﬁht::iézyi?ﬁctuacioens, politicas transporte ~ _ - - 4.776 -

(*) La poblacion vinculada corresponde a poblacién no residente en el municipio pero que se desplaza al mismo por

diferentes razones. Su valor es del 49% segun Censo de Poblacién y Viviendas de 2011

Con las hipétesis desarrolladas y las actuaciones propuestas, ninguna de las infraestructuras
actuales y propuestas sobrepasaria su capacidad o el “Nivel de Servicio Minimo en la hora de

proyecto en el afio horizonte” segin la tabla 7.1 de la Instruccion de Carreteras 3.1 de Trazado.
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15 ANEXO Il = JUSTIFICACION DE ACCESOS

El presente Anexo tiene como objeto justificar técnicamente la viabilidad de las propuestas
recogidas en este proyecto. Los recogido en este epigrafe debe considerarse como la

justificacion de una propuesta que no tiene tiene caracter final ni tampoco condicionado.

15.1 MODIFICACION ENLACE DE ARGUINEGUIN (GC-1)

Se ha incorporado como anexo a este documento, el Estudio Previo de Reconfiguracion del
Enlace de Arguineguin, encargado por el Ayuntamiento de Mogan. De este estudio se deduce la

modificacion del enlace de Arguineguin y la viabilidad técnica de la misma.

15.2 MODIFICACION GLORIETA GC-500 Y GC-174

La nueva dotacion en el entorno de la glorieta de una estacion intermodal y de una pieza de
suelo urbanizable deducen la necesidad de acondicionar la glorieta actual entre la GC-500 y la
GC-174 la cual que presenta un diametro de tan solo 26 metros. En base a ello y como actuacion
no definitiva ni vinculante, se propone la modificacién a un évalo que permita incluir en él todos
los movimientos a la vez que se convierta en permeable para la circulacion peatonal, tenga
menor complejidad constructiva y satisfaga mejor las condiciones en el marco de la seguridad y

el confort.

En el marco de la redaccion del Segundo Plan de Modernizacién, Mejora e incremento de la
competitividad del sector Turistico de Playa de Mogan actualmente en tramitaciéon, se esta
realizando un Estudio Previo acerca de la viabilidad técnica de las propuestas que afectan a las
carreteras convencionales de interés regional por lo que la propuesta de mejora que se incorpora
en este EMU, es so6lo a nivel esquematica y orientativo, no vinculante, debiendo en fases

posteriores adecuarse a las previsiones que en este instrumento se contengan.
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Esquema de propuesta de mejora de acceso y nueva conexion.

Asi mismo dentro de esta propuesta de actuacion se incluye la dotacién de un acceso con en el
entorno del PK 45+600 la GC-500. De acuerdo con dispuesto en las tablas 9.1 y 9.2 de la
Instruccién de Carreteras este acceso se debera realizar exclusivamente para giros a la derecha
y envolvente de giro. La ditancia entre la nueva glorieta/6valo y el acceso con giro exclusivo a la
derecha supera lo dispuesto en la tabla 9.3 de la instruccion; esto no exime que deba remitirse a
estudio de visibilidad la situacion final.

En la actualidad se encuentra en fase de redaccién un estudio de viabilidad de esta conexién con

los crecimietos a los margenes de la GC-500 y la GC-174.

15.3 CONEXION EL CERCADO (GC-200)

Para mejorar la conectividad con el nuevo suelo urbanizable de El Cercado se propone el

acondicionamiento de una conexion sita en el entorno del PK 64+030 de la GC-200.

En la actualidad la carretera cuenta con una IMD de 12.108 (2015) por lo que acudiendo a las
tablas 9.1 y 9.2 de la Instruccion de Carreteras, no se permitira el giro de izquierdas a nivel y el
giro a derechas debera realizarse a través de cufia reducida; el acceso existe en la actualidad y

se entiende como un acondicionamiento del mismo.

Con respecto a las distancias entre los accesos anteriores y posteriores, éstos deberan estar a

una distancia superior a lo indicado en la Tabla 9.3 para este tipo de carretera.
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Esquema de propuesta de acceso a urbanizable El Cercado

Con todo esto, se considera viable el acceso en las condiciones indicadas.

15.4 CONEXION ANFITAURO

Dada la existencia de la interseccion situada en el PK 37+225 de la GC-500 que da acceso a
Morro del Guincho y al sector de Playa de Tauro, se propone la mejora de la misma a través de

la ejecucidn de una glorieta.

En este tramo de la GC-500 la IMD es de 6.546 (2015). En cuanto a la distancia entre
conexiones (se entiende como la mejora de dos conexiones existentes a ambos margenes de la

GC-500 y coincidentes en punto kilométrico), ésta queda como sigue:
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Esquema de propuesta de acceso a Morro del Guincho-Playa Tauro

Las distancias con las conexiones anteriores y posteriores son mayores a lo dispuesto en la tabla

9.3 de la Instruccion de Carreteras 3.1. para una carretera C-40, por lo que se considera viable.
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